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OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA 

 

 

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Prawa Budowlanego oświadczam, że niniejszy projekt 

budowlany pt. „Kompleksowa przebudowa ul. Kościuszki na odcinku od skrzyżowania ulic: 

Kościelnej, Rzemieślniczej, Staroszkolnej do skrzyżowania z dr. wojewódzką nr 182  

na wysokości ronda” – branża drogowa został sporządzony zgodnie z obowiązującymi 

przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

Projekt został wykonany w stanie kompletnym z punktu widzenia celu, któremu 

ma służyć.  
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Opis techniczny 

do projektu budowlanego na kompleksową przebudowę ul. Kościuszki na odcinku 

od skrzyżowania ulic: Kościelnej, Rzemieślniczej, Staroszkolnej do skrzyżowania  

z dr. wojewódzką nr 182 na wysokości ronda 

 

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI, LOKALIZACJA 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest kompleksowa przebudowa  

ul. Kościuszki na odcinku od skrzyżowania ulic: Kościelnej, Rzemieślniczej, 

Staroszkolnej do skrzyżowania z dr. wojewódzką nr 182 na wysokości ronda, wraz  

z ul. Staroszkolną, ul. Ogrodową na odc. od ul. Kościuszki do Komendy Powiatowej 

Państwowej Straży Pożarnej, ul. Pocztową na odc. od ul. Kościuszki do ul. Ogrodowej,  

ul. Markiewicza oraz ul. Gimnazjalną. 

Remontowany odcinek drogi znajduje się na działkach o nr ewid. obręb 0001 

Czarnków. 

 

2. PODSTAWA OPRACOWANIA 

• Aktualizowana mapa do celów projektowych w skali 1:500 zatwierdzona  

w Wydziale Geodezji, Kartografii i Katastru w Czarnkowie w dniu 

09.05.2014r. pod nr 3002.358.13-35/2014. Mapa wykonana przez geodetę 

Violettę Marcińczak, 

• Załącznik nr 1 do umowy nr 14.TI.2014 zawartej w dniu 18.06.2014  

w Czarnkowie pomiędzy Gminą Miasta Czarnków a PAEL – Projekt mgr inż. 

Jarosław Pałasz, 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1997r. – Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 89,  

poz. 414, z późniejszymi zmianami) 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  

2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43  

z 14.05.1999r. poz. 430), 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 

2000r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z 03.08.2001r. 

poz. 735), 



• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r.  

w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, 

specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz 

programu funkcjonalno-użytkowego (Dz. U. Nr 202 z dnia 16.09.2004r. poz. 

2072), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie 

określania metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, 

obliczania kosztów prac projektowych oraz planowania kosztów robót 

budowlanych określonych w programie funkcjonalno-użytkowym (Dz. U. Nr 

130 z 08.06.2004r. poz. 1389), 

• uzupełniające pomiary sytuacyjno-wysokościowe.  

 

3. ISTNIEJĄCA SYTUACJA 

a. Opis stanu technicznego 

• ul. Kościuszki 

Nawierzchnia skrzyżowania ul. Kościuszki z ul. Staroszkolną wykonana jest  

z łupanej kostki kamiennej ograniczonej kamiennymi krawężnikami ulicznymi. Na dalszym 

odcinku nawierzchnia wykonana jest z mieszanki bitumicznej, ograniczona krawężnikiem 

betonowym ulicznym aż do skrzyżowania z ul. Gimnazjalną (ronda). Nawierzchnia 

bitumiczna jest mocno zniszczona poprzez duży ruch pojazdów, oraz liczne przekopy  

po awariach sieci wodnej i kanalizacyjnych. Ruch drogowy ograniczony ograniczono  

do pojazdów lekkich (osobowych i dostawczych) poprzez wyłączenie ruchu z centrum 

miasta na zrewitalizowanym odcinku Pl. Wolności i ul. Kościuszki do skrzyżowania  

z ul. Kościelną. 

Po obu stronach jezdni znajduje się chodnik wykonany z betonowej kostki brukowej 

grubości 6 cm. Chodnik posiada liczne zapadnięcia kostki, co zmniejsza komfort pieszych 

oraz sprzyja tworzeniu się zastoisk wody podczas opadów atmosferycznych. Kostka jest 

zdekapitalizowana przez wieloletnie użytkowanie. 

W ciągu przewidzianego do przebudowy odcinka znajdują się skrzyżowania z: 

- ul. Staroszkolną, 

- ul. Ogrodową w km 0+083,15 m, 

- ul. Strumykową w km 0+188,70 m, 

- ul. Pocztową w km 0+227,75 m, 

- ul. Markiewicza w km 0+373,00 m, 

- ul. Gimnazjalną – od ronda. 



 Ul. Kościuszki na odc. od skrzyżowania z ul. Staroszkolną do skrzyżowania  

z ul. Ogrodową jest drogą dwukierunkową, natomiast na dalszym odcinku  

aż do skrzyżowania z ul. Gimnazjalną jest drogą jednokierunkową z wyznaczonymi  

po stronie lewej miejscami do parkowania wzdłuż jezdni dla pojazdów osobowych. 

 

• ul. Staroszkolna 

Nawierzchnia jezdni ul. Staroszkolnej na projektowanym odcinku wykonana jest  

z mieszanki bitumicznej, ograniczonej obustronnie betonowym krawężnikiem. 

Nawierzchnia bitumiczna jest mocno zniszczona poprzez duże natężenie ruchu 

drogowego. 

Po stronie prawej znajduje się chodnik z płyt chodnikowych 35 x 35 x 5. Chodnik 

jest zniszczony. Powstałe nierówności i popękane płytki, zmniejszają komfort pieszych 

oraz sprzyjają tworzeniu się zastoisk wody podczas opadów atmosferycznych. 

Ul. Staroszkolna na odcinku przewidzianym do przebudowy jest drogą 

dwukierunkową. 

 

• ul. Ogrodowa 

Nawierzchnia jezdni ul. Ogrodowej na projektowanym odcinku wykonana jest  

z mieszanki bitumicznej, ograniczona obustronnie betonowym krawężnikiem. 

Nawierzchnia bitumiczna jest mocno zniszczona poprzez duże natężenie ruchu 

drogowego. 

Po stronie prawej znajduje się chodnik z betonowej kostki brukowej grubości 6 cm. 

Chodnik posiada liczne zapadnięcia kostki, co zmniejsza komfort pieszych oraz sprzyja 

tworzeniu się zastoisk wody podczas opadów atmosferycznych. Kostka jest 

zdekapitalizowana przez wieloletnie użytkowanie. 

Po stronie lewej znajduje się parking dla pojazdów osobowych wykonany  

z betonowej kostki brukowej grubości 6 cm. Parking posiada liczne zagłębienia 

spowodowane długotrwałym postojem pojazdów na niezbyt ustabilizowanym podłożu. 

Ul. Ogrodowa na odcinku przewidzianym do przebudowy jest drogą 

jednokierunkową. 

 

• ul. Pocztowa 

Nawierzchnia jezdni ul. Pocztowej na projektowanym odcinku wykonana jest  

z mieszanki bitumicznej, ograniczona obustronnie betonowym krawężnikiem. 

Nawierzchnia bitumiczna jest mocno zniszczona poprzez duże natężenie ruchu 



drogowego. Po stronie lewej znajduje się parking dla samochodów osobowych 

usytuowany pod kątem 60° w stosunku do krawędzi ulicy. 

Po obu stronach jezdni znajduje się chodnik z betonowej kostki brukowej grubości  

6 cm. 

Ul. Pocztowa na odcinku przewidzianym do przebudowy jest drogą 

jednokierunkową. 

 

• ul. Markiewicza 

Nawierzchnia jezdni ul. Markiewicza na projektowanym odcinku wykonana jest  

z mieszanki bitumicznej, ograniczonej obustronnie betonowym krawężnikiem. 

Nawierzchnia bitumiczna jest mocno zniszczona poprzez duże natężenie ruchu 

drogowego. Po stronie prawej wyznaczono dla samochodów osobowych równolegle  

do krawędzi jezdni stanowiska postojowe. 

Po obu stronach jezdni znajduje się chodnik z betonowej kostki brukowej grubości  

6 cm. 

Ul. Markiewicza jest drogą dwukierunkową o szerokości jezdni 8,0 m przy  

ul. Kościuszki zwężając się di 7,2 m przy ul. Wronieckiej poprzez zlokalizowaną  

w chodniku studnię miejską z ręczną pompą. 

 

• ul. Gimnazjalna 

Nawierzchnia jezdni ul. Gimnazjalnej wykonana jest z mieszanki bitumicznej, 

ograniczona obustronnie betonowym krawężnikiem. Nawierzchnia bitumiczna jest mocno 

zniszczona poprzez duże natężenie ruchu drogowego, zwłaszcza pojazdów o masie 

powyżej 3,5t. Po obu stronach jezdni znajduje się chodnik z betonowej kostki brukowej 

grubości 6 cm. 

Ul. Gimnazjalna jest drogą dwukierunkową. Przejmuje częściowo ruch tranzytowy  

z drogi wojewódzkiej (ul. Kościuszki) poprzez drogę powiatową (ul. Wroniecką) w kierunku 

centrum miasta. 

 

b. Istniejące uzbrojenie podziemne 

W pasie drogowym projektowanej drogi znajdują się kable energetyczne niskiego 

napięcia, kable telekomunikacyjne, rurociąg wodny, rurociąg gazowy, kolektor sanitarny, 

kolektor deszczowy. Obiekty te są oznaczone na mapie do celów projektowych. 

 

 

 



4. PROJEKTOWANE PARAMETRY 

4.1. Podstawowe parametry techniczne 

 

• ul. Kościuszki 

• klasa drogi Z, 

• kategoria ruchu KR1, 

• prędkość projektowa 30 km/h – strefa „30”, 

• szerokość jezdni 6,0 m ÷ 3,5 m, 

• przekrój poprzeczny daszkowy 2%/2%. 

 

• ul. Staroszkolna 

• klasa drogi L, 

• kategoria ruchu KR1, 

• prędkość projektowa 30 km/h – strefa „30”, 

• szerokość jezdni 5,16 m ÷ 6,0 m, 

• przekrój poprzeczny daszkowy 2%/2%. 

 

• ul. Ogrodowa 

• klasa drogi L, 

• kategoria ruchu KR1, 

• prędkość projektowa 30 km/h – strefa „30”, 

• szerokość jezdni 6,1 m, 

• parking o stanowiskach postojowych 2,5 m x 5,0 m, 

• przekrój poprzeczny jednostronny 2%. 

 

• ul. Pocztowa 

• klasa drogi L, 

• kategoria ruchu KR1, 

• prędkość projektowa 30 km/h – strefa „30”, 

• szerokość jezdni 4,0 m, 

• parking o stanowiskach postojowych 2,5 m x 5,0 m, 

• przekrój poprzeczny daszkowy 2%/2%. 

 

• ul. Markiewicza 

• klasa drogi L, 



• kategoria ruchu KR1, 

• prędkość projektowa 30 km/h – strefa „30”, 

• szerokość jezdni 3,5 m, 

• parking o stanowiskach postojowych 2,5 m x 5,0 m, 

• przekrój poprzeczny jednostronny 2%. 

 

• ul. Gimnazjalna 

• klasa drogi Z, 

• kategoria ruchu KR3, 

• prędkość projektowa 30 km/h, 

• szerokość jezdni 12,5 m, 

• przekrój poprzeczny daszkowy 2%/2%. 

 

4.2. Rozwiązania sytuacyjno-wysokościowe 

b. Projekt zagospodarowania terenu – rys. nr 1 

 

• ul. Kościuszki 

Na odcinku od skrzyżowania z ul. Staroszkolną do skrzyżowania z ul. Ogrodową 

projektuje się jezdnię dwukierunkową o nawierzchni asfaltowej szerokości 6,0 m, 

ograniczonej po stronie prawej i lewej krawężnikiem betonowym 15 x 30 wraz ze ściekiem 

obustronnym wykonanym z betonowej kostki brukowej 20 x 20 x 8 cm. Na dalszym 

odcinku jezdnia zostaje podzielona na jednokierunkowy pas ruchu szerokości 3,5 m i pas 

postoju wzdłużnego po stronie lewej szerokości 2,5 m. Pas ruchu projektuje się wykonać  

z nawierzchni asfaltowej o szerokości 3,5 m, natomiast pas postojowy projektuje się 

wykonać z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm ograniczonej po stronie prawej 

opornikiem 12x25 a od strony lewej krawężnikiem betonowym 15x30 wraz ze ściekiem 

wykonanym z betonowej kostki brukowej 20 x 20 x 8 cm. Po obu stronach jezdni projektuje 

się chodnik wykonany z betonowej kostki brukowej o zmiennej szerokości (1,9 m ÷ 3,9 m). 

Poprzez zwiększenie szerokości chodników zostanie poprawiony komfort pieszych, gdyż 

wzdłuż ul. Kościuszki znajduje się duża ilość punktów usługowo-handlowych, co zwiększa 

natężenie ruchu pieszych. 

Na jezdni ul. Kościuszki projektuje się 3 wyniesione przejścia dla pieszych. Poprzez 

zastosowanie tych fizycznych środków uspokojenia ruchu zmniejszy się prędkość 

pojazdów samochodowych, co przełoży się na poprawę bezpieczeństwa ruchu pieszego. 

W ciągu przebudowywanego odcinka znajdują się następujące skrzyżowania z: 



 ul. Staroszkolną, 

 ul. Ogrodową w km 0+083,15 m, 

 ul. Strumykową w km 0+188,70 m, 

 ul. Pocztową w km 0+227,75 m, 

 ul. Markiewicza w km 0+373,00 m, 

 ul. Gimnazjalną – od ronda. 

Na końcówce skrzyżowania ul. Staroszkolnej z ul. Kościuszki projektuje się korektę 

łuku w celu dowiązania jezdni do projektowanej nowej szerokości ul Kościuszki.  

Za skrzyżowaniem z ul. Ogrodową, gdzie następuje zmiana ruchu dwukierunkowego na 

jednokierunkowy zaprojektowano wyniesioną szykanę drogową w celu wizualnego 

podkreślenia zmiany charakteru jezdni oraz fizycznego wymuszenia redukcji prędkości 

pojazdów samochodowych.  

Końcówkę projektowanej nawierzchni asfaltowej ul. Kościuszki (przy rondzie) 

należy wykonać „na zakładkę” tzn. poprzez sfrezowanie 2,0 m nawierzchni, położeniu 

geosiatki oraz rozłożeniu nawierzchni warstwy ścieralnej „nowej” nawierzchni  

ul. Kościuszki (sposób wykonania zakładki przedstawia szczegół połączenia nawierzchni). 

W ciągu przebudowywanego odcinka znajdują się następujące zjazdy indywidualne: 

 zjazd A w km 0+002,10 – szerokość 3,0 m – strona prawa, 

 zjazd B w km 0+023,55 – szerokość 2,5 m – strona lewa, 

 zjazd C w km 0+026,20 – szerokość 7,0 m – strona prawa, 

 zjazd D w km 0+130,85 – szerokość 3,6 m – strona prawa, 

 zjazd E w km 0+167,85 – szerokość 3,3 m – strona prawa, 

 zjazd F w km 0+197,85 – szerokość 3,6 m – strona lewa, 

 zjazd G w km 0+220,00 – szerokość 3,1 m – strona lewa, 

 zjazd I w km 0+274,35 – szerokość 3,6 m – strona prawa, 

 zjazd J w km 0+289,45 – szerokość 3,4m – strona prawa, 

 zjazd K+L w km 0+320,00 – szerokość 9,5 m – strona prawa, 

 zjazd M w km 0+335,45 – szerokość 5,0 m – strona lewa, 

 zjazd P w km 0+392,25 – szerokość 4,5 m – strona lewa, 

 zjazd R w km 0+420,85 – szerokość 2,7 m – strona lewa, 

 zjazd S w km 0+435,90 – szerokość 5,0 m – strona lewa. 

Miejsca postojowe projektuje się z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm koloru 

szarego, oznakowanie poziome miejsc postojowych należy wykonać z kostki betonowej 

grubości 8 cm koloru białego, natomiast pole wyłączone z ruchu wykonać z kostki 

brukowej grubości 8 cm koloru grafitowego. Chodnik projektuje się wykonać z betonowej 

kostki brukowej grubości 6 cm koloru imitującego granit. Szykanę drogową oraz 



wyniesione przejścia dla pieszych projektuje się wykonać z betonowej kostki brukowej 

grubości 8 cm koloru czerwonego (kostka uszorstniona/płukana). Oznakowanie poziome 

wyniesionych przejść dla pieszych należy wykonać z betonowej kostki brukowej grubości  

8 cm koloru białego (kostka uszorstniona/płukana). Zjazdy indywidualne należy wykonać z 

betonowej kostki brukowej grubości 8 cm koloru grafitowego. 

 

• ul. Staroszkolna 

Ul. Staroszkolną projektuje się jako dwukierunkową o nawierzchni z kostki 

granitowej sjenit kostka kamienna 9/10/11 wysokość kostki 10 cm, ograniczonej 

krawężnikiem kamiennym granitowym 15x30. Na początkowym odcinku drogi projektuje 

się zachować istniejącą szerokość jezdni – 5,16m. Za budynkiem „media expert” 

projektuje się poszerzenie jezdni na odcinku 10 m do szerokości 6,0 m. Poszerzenie 

jezdni poprawi bezpieczeństwo poruszających się pojazdów, gdyż na odcinku  

od budynku „media expert” do skrzyżowania z ul. Wroniecką znajduje się wyjazd  

z parkingu. Zwiększona szerokość wlotu na skrzyżowaniu poprawi bezpieczeństwo  

i komfort jazdy. 

Wzdłuż ul. Staroszkolnej po stronie prawej projektuje się ścieżkę rowerową  

o szerokości 2,0 m wraz z chodnikiem o szerokości 2,0 m, ograniczone od strony prawej 

opornikiem kamiennym granitowym 8x30. Na początkowym odcinku ścieżki rowerowej  

i chodnika przewiduje się przełożyć istniejącą nawierzchnię na długości 16 m. Po stronie 

lewej wzdłuż pawilonu handlowego projektuje się chodnik o istniejącej szerokości 1,35 m. 

Nawierzchnię chodnika projektuje się z kostki granitowej szarej 10 x 10 cm 

płomieniowanej grubości 6 cm, natomiast ścieżkę rowerową z posadzki pełnej z płyt 

granitowych Balmoral o wymiarach 70/60 x 30 cm grubości 8 cm. 

 

• ul. Ogrodowa 

Ul. Ogrodową projektuje się jako jednokierunkową o nawierzchni asfaltowej 

szerokości 6,1 m, ograniczonej obustronnie krawężnikiem betonowym. Po stronie lewej 

przewiduje się wykonać parking prostopadły do krawędzi jezdni na 11 miejsc postojowych 

o wymiarach 2,5 m x 5,0 m. Nawierzchnię parkingu należy wykonać z betonowej kostki 

brukowej grubości 8 cm koloru szarego, miejsca postojowe przewiduje się oddzielić 

betonową kostką brukową grubości 8 cm koloru białego. Za krawężnikiem 

obramowującym parking proponuje się wykonać opaskę (chodnik) z brukowej kostki 

betonowej grubości 6 cm. 

Po stronie prawej przewiduje się wykonać chodnik o szerokości 5,0 m z betonowej 

kostki brukowej takiej samej jak nawierzchnia chodników ul. Kościuszki. 



Końcówkę projektowanej nawierzchni asfaltowej ul. Ogrodowej należy wykonać „na 

zakładkę” (sposób wykonania zakładki przedstawia szczegół połączenia nawierzchni). 

 

• ul. Pocztowa 

Ul. Pocztową projektuje się jako jednokierunkową o nawierzchni asfaltowej 

szerokości 4,0 m, ograniczonej obustronnie krawężnikiem betonowym. Po stronie lewej 

przewiduje się wykonać parking skośny usytuowany pod kątem 60° w stosunku  

do krawędzi jezdni na 10 miejsc postojowych o wymiarach 2,5 m x 5,0 m oraz 1 miejsce  

o wymiarze 5,0 m x 5,0 m. Nawierzchnię parkingu należy wykonać z betonowej kostki 

brukowej grubości 8 cm koloru szarego, miejsca postojowe przewiduje się oddzielić 

betonową kostką brukową grubości 8 cm koloru białego. 

Po obu stronach przewiduje się wykonać chodnik o szerokości 2,5 m – strona 

prawa, 2,5 m ÷ 3,2 m – strona lewa z betonowej kostki brukowej takiej samej jak 

nawierzchnia chodników ul. Kościuszki. 

Końcówkę projektowanej nawierzchni asfaltowej ul. Pocztowej należy wykonać  

„na zakładkę” (sposób wykonania zakładki przedstawia szczegół połączenia nawierzchni). 

W ciągu przebudowywanego odcinka znajduję się następujące zjazdy indywidualne: 

 zjazd H w km 0+022,25 – szerokość 4,5 m – strona prawa. 

Zjazd indywidualne należy wykonać z betonowej kostki brukowej koloru 

grafitowego. 

 

• ul. Markiewicza 

Ul. Markiewicza projektuje się jako jednokierunkową z kierunkiem jazdy  

od ul. Wronieckiej do ul. Kościuszki o nawierzchni asfaltowej szerokości 3,5 m, 

ograniczonej obustronnie krawężnikiem betonowym. Po stronie lewej przewiduje się 

wykonać parking skośny usytuowany pod kątem 60° w stosunku do krawędzi jezdni na 7 

miejsc postojowych o wymiarach 2,5 m x 5,0 m oraz 1 miejsce o wymiarze 3,6 m x 5,0 m. 

Nawierzchnię parkingu należy wykonać z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm koloru 

szarego, miejsca postojowe przewiduje się oddzielić betonową kostką brukową koloru 

białego. 

Po obu stronach przewiduje się wykonać chodnik o szerokości 1,8 m ÷ 1,5  m – 

strona prawa, 1,5 m – strona lewa z betonowej kostki brukowej takiej samej jak 

nawierzchnia chodników ul. Kościuszki. 

W ciągu przebudowywanego odcinka znajduję się następujące zjazdy indywidualne: 

 zjazd N w km 0+018,50 – szerokość 4,4 m – strona prawa, 



 zjazd O w km 0+026,50 – szerokość 4,0 m – strona lewa. 

Zjazdy indywidualne należy wykonać z betonowej kostki brukowej koloru 

grafitowego. 

Przy skrzyżowaniu ul. Markiewicza z ul. Wroniecką należy wykonać roboty drogowe 

związane z w uzupełnieniem kontynuację ścieżki rowerowej wzdłuż ul. Wronieckiej. 

Końcówkę projektowanej nawierzchni asfaltowej ul. Markiewicza należy wykonać 

„na zakładkę” (sposób wykonania zakładki przedstawia szczegół połączenia nawierzchni). 

 

• ul. Gimnazjalna 

Ul. Gimnazjalną projektuje się jako dwukierunkową o nawierzchni asfaltowej 

szerokości 12,5 m ograniczonej obustronnie krawężnikiem betonowym. 

Po obu stronach projektuje się chodnik o szerokości 2,0 m. Od strony prawej 

między chodnikiem a jezdnią ul. Gimnazjalnej przewiduje się wykonać pas zieleni o 

szerokości 0,8 m. 

Połączenie projektowanej nawierzchni asfaltowej ul. Gimnazjalnej z istniejącą 

nawierzchnią asfaltową należy wykonać „na zakładkę” (sposób wykonania zakładki 

przedstawia szczegół połączenia nawierzchni). 

 

c. Niweleta 

Niweletę przebudowywanej drogi dostosowano do rzędnych wysokościowych 

istniejącego terenu. Podczas projektowania spadków podłużnych rozważono sprawny 

odpływ wody opadowej w kierunku wpustów ulicznych. Przyjęte rozwiązanie 

wysokościowe w dowiązaniu do istniejącego ukształtowania terenu (krawężniki, chodniki, 

zjazdy, skrzyżowania) przedstawiono na rysunkach przekroju podłużnego. 

 

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI 

Konstrukcja nawierzchni została przedstawiona na przekrojach normalnych. 

 

Konstrukcja nawierzchni ul. Kościuszki: 

 jezdnia 

• warstwa ścieralna z SMA8 o grubości 4 cm (wg WT-2 2010), 

• istniejąca nawierzchnia bitumiczna. 

 parking – miejsca postojowe wzdłuż jezdni 

• warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm, 

• podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 



• podbudowa z kamienia łamanego niesortowanego 0 ÷ 31,5 mm 

zagęszczanego mechanicznie grubości 20 cm. 

 

Konstrukcja nawierzchni ul. Staroszkolnej: 

 jezdnia 

• warstwa ścieralna kostka granitowa sjenit kostka kamienna 9/10/11 

wysokość kostki 10 cm, 

• podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 

• podbudowa z kamienia łamanego niesortowanego 0 ÷ 31,5 mm 

zagęszczanego mechanicznie grubości 20 cm. 

 

Konstrukcja nawierzchni ul. Ogrodowej: 

 jezdnia 

• warstwa ścieralna z SMA8 o grubości 4 cm (wg WT-2 2010), 

• istniejąca nawierzchnia bitumiczna. 

 parking 

• warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm, 

• podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 

• podbudowa z kamienia łamanego niesortowanego 0 ÷ 31,5 mm 

zagęszczanego mechanicznie grubości 20 cm. 

 

Konstrukcja nawierzchni ul. Pocztowej: 

 jezdnia 

• warstwa ścieralna z SMA8 o grubości 4 cm (wg WT-2 2010), 

• istniejąca nawierzchnia bitumiczna. 

 parking 

• warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm, 

• podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 

• podbudowa z kamienia łamanego niesortowanego 0 ÷ 31,5 mm 

zagęszczanego mechanicznie grubości 20 cm. 

 

Konstrukcja nawierzchni ul. Markiewicza: 

 jezdnia 

• warstwa ścieralna z SMA8 o grubości 4 cm (wg WT-2 2010), 

• istniejąca nawierzchnia bitumiczna. 



 parking 

• warstwa ścieralna z betonowej kostki brukowej grubości 8 cm, 

• podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubości 4 cm, 

• podbudowa z kamienia łamanego niesortowanego 0 ÷ 31,5 mm 

zagęszczanego mechanicznie grubości 20 cm. 

 

6. ODWODNIENIE 

Odwodnienie jezdni zapewnione jest poprzez odpowiednie spadki podłużne  

i poprzeczne, dzięki którym woda kierowana będzie do ścieku przykrawężnikowego 

wykonanego z kostki betonowej brukowej 20 x 20 x 8 cm. Następnie woda poprzez 

odpowiednie spadki podłużne ścieku będzie kierowana do wpustów ulicznych. Projektuje 

się wpusty uliczne krawężnikowo-jezdniowe. 

 

7. ORGANIZACJA RUCHU 

Organizacja ruchu wyszczególniona została w projekcie stałej organizacji ruchu, 

stanowiącym odrębne opracowanie. 

 

8. REPERY 

Jako repery przyjęto punkty wysokościowe ścienne znajdujące się na: 

• budynku przy ul. Kościuszki 43 – 51,083 m n.p.m. 

• budynku przy ul. Kościuszki 70 – 50,022 m n.p.m. 

 

             

 

     Opracował: 

 

 

                 mgr inż. Przemysław Burdajewicz 

 

 


