OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na przebudow e drogi dojazdowej na osiedle przy ulicy Gda  nskiej
w Czarnkowie

1. STAN ISTNIEJACY

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi dojazdowej na osiedle przy ulicy
Gdanskiej w Czarnkowie — branza drogowa.
Droga osiedlowa potozona jest na dzialce nr 3075 — na wysoczyznie w sagsiedztwie zabudowy
jednorodzinnej. Usytuowana jest réwnolegle do drogi powiatowej nr 1209P — ul. Gdanska (dziatka nr
1037/2).Dojazd do drogi osiedlowej jest potozony na dziatkach1138/2 i 1037/1, ktére stanowig
wlasnos¢ Wielkopolskiego Zarzgdu Drog Wojewddzkich w obrebie wezta drogowego obwodnicy
miasta Czarnkowa — droga wojewodzka nr 178.
Dziatka 3075 jest réwniez potgczona z ul. Gdanskg poprzez dziatke nr 345 stanowigca réwniez
whasnos¢ WZDW, na ktérej w projekcie budowy obwodnicy zaprojektowano jezdnie szerokosci 4,50 m
0 nawierzchni zwirowej (droga MCoO), ktéra stanowi nowy dojazd do pdl i kompleksow lesnych
w zamian za zlikwidowany poprzez przeciecie istniejgcego obwodnica. Dziatka nr 345 fgczy sie
z dziatkg nr 1037/2 (ul. Gdanska) zjazdem umocnionym gruzem, ktory nie bedzie spetniat swojej
funkcji po wybudowaniu tuz za nim drogi zwirowej oznaczonej w projekcie budowy obwodnicy jako
droga MCoO.
Obydwa zjazdy posiadajg jednostajny spadek podtuzny do nawierzchni ul. Gdanskiej. Podjazd do
osiedla od dzialki 1138/1 i 1037/1 jest obecnie umocniony Zzelbetowymi piytami przejazdowymi
i ptytami drogowymi ,trylinka”. Szeroko$¢ jezdni wynosi 3,20 m. Na dtugosci 30,00 m jezdnia
ograniczona jest obustronnie kraweznikiem ulicznym 15x30 cm wystawionym 10 cm ponad
nawierzchnie. Na dalszym odcinku jezdnia drogi umocniona jest gruzem, zwirem, zuzlem
paleniskowym, destruktem bitumicznym na szerokosci 3,00 do 4,00 m. Z prawej strony na granicy
dziatek wystepujg ogrodzenia. Przy ogrodzeniach biegnie linia energetyczna napowietrzna. W pasie
drogi wystepuje uzbrojenie podziemne takie jak: gazocigg, wodocigg, kolektor kanalizacji sanitarnej.
Kanalizacji deszczowej brak. Z lewej strony (od strony skarpy) brakuje wyraznej linii granicy
nawierzchni i korony drogi. W km 0+120 do 0+165 na krawedzi skarpy rosng r6znego gatunku krzewy
ozdobne w formie zywoptotu.

Oznakowanie drogowe nie wystepuje.

2. PROJEKTOWANE PARAMETRY
2.1.  Projekt zagospodarowania terenu

Poczatkiem przebudowy km 0+000 jest krawedz ulicy Gdanskiej od strony centrum
Czarnkowa. Wyokrgglenie skrzyzowania wykona¢ tukami poziomymi o R=20,00 m z prawej strony
i 2,00 m z lewej strony. W km 0+242,36 droga dojazdowa konczy sie na krawedzi drogi MCoO
obstugujgcej obwodnice miasta Czarnkowa i dalej przez tg droge tgczy sie z ul. Gdanskg. Koniec

projektowanej przebudowy nastepuje w km 0+257,40 tj. na krawedzi ul. Gdanskiej.



W km 0+000 do 0+050 projektuje sie jezdnie szerokoéci 5,00 m ze wzgledu na tuk poziomy
0 matym promieniu wynoszacym R=90,00 m oraz na skosne usytuowanie skrzyzowania pod kgtem
172" i ograniczeniami terenowymi uniemozliwiajgcymi korekte kata do wielkosci okoto 100 gradéw
w zwigzku z duzym spadkiem podtuznym.

Na dalszy odcinku projektuje sie jezdnie szerokosci 4,50 m, ktéra wynika z ograniczen
terenowych i bedzie taka sama jak szeroko$¢ drogi oznaczonej w projekcie budowy obwodnicy jako
MCoO.

Wzdluz optotowania po prawej stronie drogi planuje sie wykonaé¢ opaske chodnikowg szer. 0,95 m
(tacznie z kraweznikiem i obrzezem), w ktérej wyznaczono 11 zjazdéw do posesji, kazdy o dtugosci
5,00 m. Opaska rozpoczyna sie od posesji nr 65, a konczy sie na koncu dziatki posesji nr 85.

Od km 0+022 do km 0+212 po lewej stronie zaprojektowano ustawienie drogowych barier
stalowych (SP-05/2) skrajnych bezprzektadkowych ze wzgledu na duza réznice wysokosci pomiedzy
nawierzchnig ulicy Gdanskiej a nawierzchnig drogi osiedlowej (powyzej 3,00 m). Bariery nalezy

ustawi¢ w poboczu w odlegtosci 0,75 m od krawedzi jezdni.

2.2. Droga w przekroju podiu znym
Nie przewiduje sie wiekszych korekt drogi w przekroju podtuznym. Niwelete dopasowano do
istniejgcej konfiguracji drogi. Na potgczeniu z ulica Gdanskg na szerokosci pobocza jezdni nadac

spadek w kierunku istniejgcego rowu.

2.3.Droga w przekroju poprzecznym

Od km 0+090 do km 0+165 nalezy poszerzy¢ istniejgcy nasyp o szerokos¢ pobocza tj. o 1,00 m.
Przed poszerzeniem nasypu nalezy usunagé warstwe humusu i wykona¢ w jego skarpie stopnie o
szerokosci do 1,00 m. Spadek goérnej powierzchni stopni powinien wynosi¢ 4% +1% w kierunku
zgodnym z pochyleniem skarpy.
Od km 0+000 do km 0+035:

— szerokosc jezdni 5,00 m,

— spadek jednostronny 2% w lewo,

— obramowanie kraweznikiem betonowym ulicznym o wymiarach 15x30 cm. Krawezniki nalezy
posadowi¢ na tawie z oporem z betonu B-15 (C12/15) w ilosci 0,065 m3/m. Swiatto (odlegto$é
gornej powierzchni kraweznika od jezdni) powinno wynosi¢ 10 cm. Na szerokosci pobocza
drogi powiatowej (1,50 m) krawezniki zatopi¢ do poziomu nawierzchni.

Od km 0+035 do km 0+050:

— szerokosc jezdni 5,00 m,

— spadek jednostronny 2% w lewo,

— po lewej stronie obramowanie opornikiem betonowym o wymiarach 10x25 cm réwno z
nawierzchnia, opornik posadowiony na tawie z oporem z betonu B-15 (C12/15) w ilo$ci 0,04
m3/m),

— po prawej stronie obramowanie kraweznikiem betonowym ulicznym o wymiarach 15x22 cm.
Krawezniki nalezy posadowié na tawie z betonu B-10 (0,06 m3/m). Swiatto (odlegto$é gérnej

powierzchni kraweznika od jezdni) powinno wynosi¢ 4 cm,



— po stronie prawej chodnik szer. 0,95 m (tgcznie z kraweznikiem i obrzezem) z kostki brukowej
betonowej szarej grub. 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej grub. 5 cm. Spadek
chodnika 2% do jezdni.

Od km 0+050 do km 0+070 zmiana z szerokosci jezdni z 5,00 m na 4,50 m

Od km 0+070 do km 0+170:

— szerokos¢ jezdni 4,50 m,

— spadek jednostronny 2% w lewo,

— po lewej stronie obramowanie opornikiem betonowym o wymiarach 10x25 cm réwno
z nawierzchnig, opornik posadowiony na tawie z oporem z betonu B-15 (C12/15) w ilo$ci 0,04
m®/m),

— po prawej stronie obramowanie kraweznikiem betonowym ulicznym o wymiarach 15x22 cm.
Krawezniki nalezy posadowié na tawie z betonu B-10 (0,06 m3/m). Swiatto (odlegto$é gérnej
powierzchni kraweznika od jezdni) powinno wynosi¢ 4 cm,

— po stronie prawej chodnik szer. 0,95 m (tgcznie z kraweznikiem i obrzezem) z kostki brukowej
betonowej szarej grub. 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej grub. 5 cm. Spadek
chodnika 2% do jezdni.

Od km 0+170 do km 0+232:

— szerokosc jezdni 4,50 m,

— spadek jednostronny 2% w lewo,

— po lewej stronie przy krawedzi jezdni $ciek drogowy tréjkatny szer. 0,50 m posadowiony wg
rys. nr 5.4.

— po prawej stronie obramowanie kraweznikiem betonowym ulicznym o wymiarach 15x22 cm.
Krawezniki nalezy posadowié na fawie z betonu B-10 (0,06 m3/m). Swiatto (odlegtos¢ gornej
powierzchni kraweznika od jezdni) powinno wynosi¢ 4 cm,

— po stronie prawej chodnik szer. 0,95 m (tgcznie z kraweznikiem i obrzezem) z kostki brukowej
betonowej szarej grub. 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej grub. 5 cm. Spadek
chodnika 2% do jezdni.

Potgczenie z drogg MCoO od km 0+232 do km 0+242,36:

— szerokosé jezdni 4,50 m,

— spadek jednostronny 2% w lewo,

— bez obramowania nawierzchni, zastosowa¢ schodkowe zakonczenie konstrukcji nawierzchni

Droga MCoO od km 0+340 do km 0+362,79:

— szerokosc jezdni 4,50 m,

— spadek jednostronny 2% w prawo,

— bez obramowania nawierzchni, zastosowaé¢ schodkowe zakonczenie konstrukcji nawierzchni

2.4. Odwodnienie
Nie przewiduje sie zmiany sposobu odwodnienia poza odcinkiem od km 0+170 do km 0+232,

gdzie przewiduje sie ujarzmienie wod opadowych w $ciek krawedziowy zakohczony studzienkg



Sciekowg w km 0+232, z ktorej wody odprowadzone bedg przykanalikiem z rur PCV o $rednicy 200

mm w poprzek drogi MCoO do projektowanego umocnionego rowu przydroznego.

2.5. Konstrukcja nawierzchni
Kategoria ruchu: KR 1

Klasa drogi: dojazdowa D

» Konstrukcja jezdni od km 0+000 do km 0+232:
* 4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego wg parametrow dla ruchu KR2,
e 3cm — warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego wg parametréw dla ruchu KR2,
e 20 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego famanego stabilizowanego

mechanicznie frakcji 0/63 mm.

» Konstrukcja jezdni od km 0+232 do drogi MCoCw km 0  +242,36
e 4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego wg parametrow dla ruchu KR2,
e 3 cm —warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego wg parametréw dla ruchu KR2,
¢ 10 cm — wzmocnienie istn. Podbudowy warstwg kruszywa kamiennego tamanego frakcji 0/63

mm stabilizowanego mechanicznie.

» Konstrukcja jezdni drogi MCoC od km 0+340 do km 0+3 62,79
* 4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego wg parametrow dla ruchu KR2,
e 3 .cm —warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego wg parametréw dla ruchu KR2,
e 5 -10 cm — wzmocnienie istn. podbudowy warstwg kruszywa kamiennego tamanego frakcji

0/63 mm stabilizowanego mechanicznie.

» Konstrukcja chodnika:
e 6 cm — nawierzchnia z kostki brukowej, kolor szary,
e 5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4.
Obramowanie chodnika od strony granicy pasa drogowego obrzezem betonowym o wymiarach

8x30 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4.

» Konstrukcja zjazdow:
e 8cm — nawierzchnia z kostki brukowej, kolor grafitowy,
e 3 cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
e 15 cm - podbudowa z chudego betonu.
Obramowanie zjazdéw od strony granicy pasa drogowego obrzezem betonowym o wymiarach

8x30 cm na tawie z betonu B-15 (0,02 m*/m).

3. OZNAKOWANIE
Na drodze dojazdowej zatlozono ruch dwukierunkowy. Droge projektuje sie oznakowaé¢ znakami

D-40 ,strefa zamieszkania” (odwotanie D-41 ,koniec strefy zamieszkania”)



Sposo6b oznakowania przedstawiono w projekcie statej organizacji ruchu, ktéry stanowi odrebne

opracowanie.

4. PODSTAWA OPRACOWANIA
— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,
— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14.05.1999 r. poz. 430),

— uzupeiajgce pomiary sytuacyjno-wysokosciowe.

Sporzgdzit:



