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1. CZESC ADMINISTRACYJNA

1.1. Zespot projektowy

Projektant: inz. Adam CHMIELEWSKI

Opracowat: mgr inz. Rufin JARKA
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1.2. Oswiadczenie Projektanta

Czarnkéw, listopad 2012 r.

OSWIADCZENIE

Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane

(tekst jednolity Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118 z pdzniejszymi zmianami)

OSWIADCZAMY,

ze projekt budowlany dla tematu ,Budowa drég miejskich z o Swietleniem
drogowym — ul. Le sna z odchodz gcymi drogami wewn etrznymi” zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej, zgodnie z umowg oraz w stanie kompletnym z punktu widzenia celu,

ktéremu ma stuzyc.
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|
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Projektant: inz. Adam CHMIELEWSKI
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1.3. Kopie uprawnie n projektowych i za swiadczen z Polskiej Izby

Inzynieréw Budownictwa

WIELKOPOLSKA
OKREGOWA
IZBA
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

sygn. akt WOITIB-OKK-DP-0054-277/2006 Poznar, dnia 18 gradnia 2006 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 1. 0 samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, z pézn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 1, art.12
ust. 314, art.13 ust. 1 pkt.1, oraz ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r. Nr 156 poz. 1118) oraz § 18 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 18 maja 2005 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 96 poz. 817) w
zwiazku z art, 5 ustawy Prawo budowlane z dnia 28 lipca 2005 r. o zmianie ustawy Prawo budowlane oraz o
zmianie niektorych innych ustaw ( Dz. U. Nr 163 poz. 1364)

decyzja Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej WOIIB
otrzymuje

Pan
Adam Roman Chmielewski

InZynier
kierunck: Budownictwo
urodzony dnia 28 lutego 1974 r. w Shupcy

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr ewidencyjny WKP/0231/POOD/06

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawic art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sig
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnief budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
1.Podstawa do wykonywania samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru
Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego oraz na wpis na listg czlonkow wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2.0d niniejszej decyzji shizy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Wielkopolskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Poznaniu
w terminie 14 dni od daty jej dorgezenia.

Sklad orzekajacy / |
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnéj
\YAR74p

%

Przewodniczacy — dr inz. Daniel Pawlicki: .02 00l
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Na podstawie art.12 ust.1 pkt 1 i 5 ustawy Prawo budowlane Pan Adam Roman Chmielewski

jest upowazniony w specjalnosci drogowej do:

- projektowania, sprawdzania projektow budowlanych w specjalnosci objetej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowania nadzoru autorskiego,

- sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

Zgodnie z § 18 ust.1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do projektowania obiektu budowlanego, takim jak:

- droga, w rozumieniu przepisow o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocz przepustow

- droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust.

Na podstawie § 3 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, uprawnienia do projektowania
bez ograniczen stanowig podstawe do sporzadzania projektow zagospodarowania dziatki

i terenu w w/w specjalnosci.

PRZEWODNICZACY
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Wielkupolskigj Okregoie] lzby lr-]zynieréw Budownictwa

b J/ ;f/. E«..f\‘u/‘i

dr inz. Daniel Pawlicki

Otrzymuja;:
1. Pan Adam Roman Chmielewski
62- 400 Stupca, os. Roza 27 A
2.Okregowa Rada Izby
3.Gtéwny Inspektor Nadzoru
Budowlanego
4.ala
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BUDOWNICTWA

ZASWIADCZENIE

Adam R i i
Pan/Pani .....cccccoeeeen. ? momanChmleIews[u ..........................

MIGISCE ZAMIESZKANIA  —ooooooeooooeoeooeoeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeoe
Stupca

jest cztonkiem Wielkopolskiej Oergdwej Izby Inzynieréw
Budownictwa o numerze ewidencyjnym WKP/BD/0152/07
i posiada wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od dnia ...2012-04-01 .

SR R b s

mgr inz. Zenon Woé owiak

Wielkopolska Okregowa Izba Inzynieréw Budownictwa
ul. Dworkowa 14, 60-602 Poznan, tel./fax 61 854 2014, 61 854 2011
e-mail: wkp@wkp.piib.org.pl
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2. CZESC OGOLNA
2.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno — budowlany,
stanowigcy czes¢ projektu budowlanego tematu: ,Budowa drog miejskich z
oswietleniem drogowym — ul. Le $na z odchodz gcymi drogami wewn etrznymi” .
Planowana inwestycja drogowa zlokalizowana jest w catosci na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego, w powiecie czarnkowsko — trzcianeckim , na obszarze miasta

Czarnkoéw.

2.2. Zleceniodawca
Gmina Miejska Czarnkow

Plac Wolnosci 6

64-700 Czarnkéw

2.3. Jednostka projektowa

BIURDO INZYNIERII LADOWEJ

EU/O 7‘),) 1303

RUFIN JARKA

Biuro Inzynierii Ladowej ,EUROSTRADA” Rufin Jarka
ul. Przemystowa 5/19
64-700 Czarnkéw

2.4. Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlanego
okreslajgcego technologie oraz zakres budowy ul. Lesnej i odchodzgcych drog
wewnetrznych wraz z oswietleniem drogowym zlokalizowanych w miescie Czarnkow
oraz uzyskanie niezbednych opinii, uzgodnien oraz pozwolenia na budowe

niniejszego przedsiewziecia.
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2.5. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania dokumentacji projektowej dla tematu: ,Budowa
drég miejskich z o swietleniem drogowym — ul. Le $na z odchodz gcymi drogami
wewn etrznymi ” jest umowa nr 24/TI/2012 zawarta pomiedzy Gming Miasta
Czarnkow a Biuro Inzynierii Lgdowej EUROSTRADA Rufin Jarka w dniu 20.07.2012

r.

Materialy, na ktérych oparto sie podczas prac projektowych to:
- aktualne mapy sytuacyjno — wysokosciowe do celéw projektowych w skali 1:500,

- 0golna inwentaryzacja elementow znajdujgcych sie na terenie planowanej
inwestycji, w wytyczonych pasach drogowych,

- obowigzujgce przepisy prawne i techniczne,
- spotkania 1 uzgodnienia robocze pomiedzy Zamawiajgcym a Jednostkg
Projektowa

2.6. Wykaz podstawowych aktow prawnych i norm

Ponizszy spis zawiera podstawowe akty prawne i normy zastosowane

lub cytowane w dokumentacji:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r., poz. 430 z

pozniejszymi zmianami),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z 2000 r., poz. 735

z pOzniejszymi zmianami),

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzednia 2004 r. w sprawie
szczegOlowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno — uzytkowego (Dz. U. z dnia 16 wrzesnia 2004 r., poz. 2072 z

pOzniejszymi zmianami),

— Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
3 listopada 1998 r. w sprawie szczegoOtowego zakresu i formy projektu
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budowlanego (Dz. U. z dnia 20 listopada 1998 r., poz. 906 z pOzniejszymi

zmianami),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 156 z 2006 r., poz.

1118 z p6zniejszymi zmianami),

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62,

poz. 627 z pOzniejszymi zmianami),

- Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie. Czes$¢ | — Wprowadzenie. Czes¢ Il — Zagadnienia

techniczne. ,Transprojekt — Warszawa” 2000 i 2002 r.,

- Katalog powtarzalnych elementow drogowych czes¢ | i Il, Centralne Biuro
Projektowo Badawcze Drog i Mostéw ,Transprojekt — Warszawa”, Warszawa
1979r.,

— Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych, Instytut

Badawczy Drég i Mostow, Warszawa 2001 r.,

— Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych, Instytut

Badawczy Drog i Mostow. Warszawa 1997 r.,

— Norma PN-S-02205:1998 ,Drogi samochodowe — Roboty ziemne — Wymagania
I badania”,

— Norma PN-S-96025:2000 ,Drogi samochodowe i lotniskowe — Nawierzchnie

asfaltowe — Wymagania”.
— Pozostate normy zgodne z SST.
2.7. Podstawowy zakres inwestycji

Opracowanie dokumentacji projektowej pod nazwa: ,Budowa drog miejskich
z oSwietleniem drogowym — ul. Le $na z odchodz gcymi drogami wewn etrznymi”
obejmuje swoim zakresem nastepujgce prace:
— czesciowg rozbidrke istniejgcych elementow ulic w niezbednym zakresie tj.

chodniki, krawezniki, nawierzchnia ulic,

— inwentaryzacje i wycinke drzew i krzewow,

12z39 Projekt architektoniczno — budowlany. Branza drogowa
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roboty ziemne (wykopy, nasypy) pod wykonanie projektowanej korony drogi,

budowa jezdni o nawierzchni bitumicznej,

— budowe Sciezki rowerowej, czesciowo ciggow pieszo-rowerowych i chodnikow o

nawierzchni z betonowej kostki brukowej,
— budowe parkingdw o nawierzchni betonowej kostki brukowej,
— budowe zjazdow indywidualnych,
— budowe muréw oporowych z gabionéw,

— umocnienie skarp wykopdw i nasypow w miejscach pochylenia wiekszego niz
1:1,5 geokrata,

— rozbudowe os$wietlenia ulicznego w ul. Lesnej,
— wprowadzenie nowej organizacji ruchu,

2.8. Projektowane parametry techniczne

Projektowana inwestycja zostala zaprojektowana z wykorzystaniem
nastepujgcych parametrow technicznych:

— kategoria administracyjna: drogi gminne,

— klasa techniczna drogi: Z — zbiorcza, L — lokalna, D — dojazdowa,
— kategoria ruchu: KR 1

— predkos$c¢ projektowa: 30 km/h dla drég klasy L i D, 40 km /h dla drogi klasy Z,
— przekroj poprzeczny 1x2

— typ przekroju: uliczny,

- szerokosc¢ chodnika: 1,25 do 2,00 m,

— szerokosc¢ Sciezki rowerowej: 2,00 do 2,50 m,

— miejsca postojowe: 2,30 x 4,50 m,

— szerokosc scieku przykraweznikowego: 0,21 m,

— szerokosc¢ pasa zieleni: 1,00 do 2,00 m,

— szerokosc¢ odsadzki: 0,25 m,

— szerokosc¢ pobocza 0,50 m,

— odwodnienie: kanalizacja deszczowa (wg odrebnego opracowania),

Projekt architektoniczno — budowlany. Branza drogowa 13z39
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2.9. Opis zagospodarowania terenu w otoczeniu inwes  tycji

Projektowany uktad ulic (ul. Lesna z odchodzgcymi drogami wewnetrznymi)
zlokalizowany jest w potudniowo-zachodniej czesci miasta Czarnkow. Projektowany
odcinek ul. Lesnej tgczy sie z istniejgcym juz odcinkiem tejze ulicy. W otoczeniu
planowanej inwestycji objetg niniejsza dokumentacjg znajdujg sie tereny zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej, dodatkowo na przylegtym terenie zostaly wydzielone
nowe dziatki z przeznaczeniem wg MPZP pod zabudowe mieszkaniowg i ustugows.
Dodatkowo wydzielono rowniez tereny zieleni urzadzonej z zakazem zabudowy.
W stanie istniejgcym teren przylegly przeznaczony pod nowg zabudowg jest w

przewazajgcej mierze zalesiony, lub zakrzewiony.
2.10. Opis zagospodarowania pasa drogowego w stanie istniej gcym

W stanie istniejgcym pas drogowy stanowi teren rodzimy, w zaden sposob nie
zabudowany. Pas drogowy w przewazajgcej mierze jest zadrzewiony, poro$niety
krzewami. Brak w terenie jakiegokolwiek uzbrojenia terenu. Na poczgtkowym odcinku
w strefie wigczenia w istniejgcg jezdnie ul. Lesnej, w pasie drogowym zlokalizowana
jest jezdnia i obustronne chodniki o szerokosci 1,50 m.

2.11. Analiza powi gzania drog z innymi drogami publicznymi

Projektowany uktad drogowy jest nowy, obecnie pas drogowy przeznaczony
pod inwestycje nie jest w zaden sposéb zabudowany. Projektowane drogi majg
powigzani ze sobg poprzez zaprojektowane skrzyzowania zwykte. W dokumentaciji
przyjeto rozwigzania projektowe, zdeterminowane przez miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego. W zwigzku z tym przewidziano wykonanie 4
skrzyzowan. Geometria skrzyzowan zostata przedstawiona na Rys. 2 ,Plan

sytuacyjny”.

Projektowany uktad drog bedzie posiadat jedno potgczenie z istniejgcg drogg
publiczng, drogg gminng jaka jest istniejgcy odcinek ul. Lesnej. Pozostate drogi bedg

zakonczone ,$lepo”.
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2.12. Opis trasy w planie

W dokumentacji projektowej dla tematu ,Budowa drog miejskich z

oswietleniem drogowym — ul. Le $na z odchodz gcymi drogami wewn etrznymi ”

sie¢ projektowanych drég podzielono na 5 tras A, B, C, D i E. Obejmujg one swoim

zakresem nastepujgce odcinki:

Trasa A:

Trasa A stanowi przediuzenie istniejgcej juz ul. Lesnej, poczagtek trasy
Zlokalizowano w miejscu zakonczenia istniejgcego odcinka drogi ul. Lesne,j.
Geometria trasy A zostala przyjeta w sposéb umozliwiajgcy wpisanie sie
w wytyczony pas drogowy, z jednoczesnym zachowaniem wymaganych
parametréw. Trasa A skilada sie z odcinkdéw prostych oraz krzywoliniowych
w postaci tukow kotowych. Trasa sktada sie z 3 odcinkOw prostych oraz 7
lukow kotowych na nastepujgcych promieniach: A1 — 100 m, A3 — 30 m, A5 —
75 m, A7 -35m, A9 — 70 m, A12 — 120 m, A15 — 80 m. W zwigzku, ze na
calym odcinku trasy przewidziano pochylenie poprzeczne jezdni daszkowe
2%, co spowodowane jest uspokojeniem ruchu nie bylo koniecznosci
stosowania ramp przechytowych i krzywych przejsciowych. Ewentualna
zmiana szerokosci pasa ruchu na tuku odbywa sie na odcinku prostym lub
krzywoliniowym, w przypadku tgczenia sie ze sobg dwoch odcinkow

krzywoliniowych o réznych promieniach krzywizny.

Trasa A w poczgtkowym odcinku skierowana jest w kierunku wschodnim,
nastepnie zmienia kierunek w lewo o ok. 90° i usytuowana jest w kierunku
potnocnym, by w dalszym odcinku zmienié kierunek, z wykorzystaniem tuku w
planie, w strone wschodnig i skierowana jest w strone potnocno-wschodnig. W
okolicy km 0+180 nastepuje zwrot trasy o okoto 100° i dalej az do KPT A

podaza w kierunku potudniowo — wschodnim.

Trasa A krzyzuje sie z 3 innymi trasami. W km 0+049,53 zlokalizowano
skrzyzowanie z trasg D, natomiast w km 0+134,31 usytuowano skrzyzowanie

ztracg BiC.

Na catej dtugosci trasy A po prawej stronie jezdni przewidziano lokalizacje
Sciezki rowerowej. Natomiast po lewej stronie na odcinku od 0+146,03 do km

0+181,27 zlokalizowano parking o miejscach postojowych ukierunkowanych
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prostopadle do jezdni. Parking przewidziano na 18 pojazdow w tym 1 miejsce

postojowe przewidziano dla 0os6b niepetnosprawnych.
Trasa B:

Poczatek trasy zlokalizowano w miejscu skrzyzowania sie trasy A, B i C (km
0+134,31 trasy A), Geometria trasy B zostata przyjeta w sposdb umozliwiajgcy
wpisanie sie w wytyczony pas drogowy, z jednoczesnym zachowaniem
wymaganych parametrow. Trasa B jest prawie prosta, skltada sie z 2
odcinkow prostych oraz 1 odcinka krzywoliniowego w postaci tuku kotowego
0 promieniu B2 — 200 m. Na trasie B w miejscu tgczenia odcinkow prostych
z tukiem w planie nie wprowadzono krzywych przejsciowych ani ramp
przechytowych, ze wzgledu na stale pochylenie poprzeczne jezdni (daszkowe
2%). Ze wzgledu na duzy promien tuku nie byto koniecznosci wprowadzania

poszerzen pasa ruchu na tuku w planie.

Trasa B jest odcinkiem prawie prostoliniowym z niewielkg zmiang kierunku
trasy na calej dlugosci. Kagt zwrotu w miejscu wprowadzenia tuku w planie
wynosi niespetna 5°. Trasa z punktu PPT B skierowana jest w strone

potnocno-zachodniag.

Trasa B krzyzuje sie z 3 innymi trasami. W km 0+000,00 zlokalizowano
skrzyzowanie z trasg A i C, natomiast w km 0+175,77 usytuowane jest

skrzyzowanie z trasg E.

Na catej dtugosci trasy B po prawej stronie jezdni przewidziano lokalizacje
Sciezki rowerowej. Jezdnia trasy B zakonczona jest placem do zawracania ze

wzgledu na fakt ze jest drogq ,Slepa”.
Trasa C:

Poczatek trasy zlokalizowano w miejscu skrzyzowania sie trasy A, B i C (km
0+134,31 trasy A), Geometria trasy C zostata przyjeta w spos6b umozliwiajgcy
wpisanie sie w wytyczony pas drogowy, z jednoczesnym zachowaniem
wymaganych parametrow. Trasa C jest na przewazajgcej dlugosci odcinkiem
krzywoliniowym, sklada sie z 2 odcinkbw prostych oraz 4 odcinkow
krzywoliniowych w postaci tukow kotowych. Parametry odcinkow tukéw w

planie sg nastepujgce: promien tuku C2 —125m, C4-60m, C6 —70 m, C8 —

16z39
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80 m. Na trasie C w miejscu tgczenia odcinkow prostych z tukiem w planie nie
wprowadzono krzywych przejsciowych ani ramp przechytowych, ze wzgledu
na stale pochylenie poprzeczne jezdni (daszkowe 2%). Zmiana szerokosci
pasa ruchu odbywa sie na odcinku krzywoliniowym przy zachowaniu

wymaganego skosu na krawedzi jezdni 1:10.

Trasa C jest odcinkiem zataczajgcym w planie owal ze znaczng zmiang
kierunku trasy na caftej dlugosci. Suma katow zwrotu trasy C wynosi ponad
154°. Poczatek trasy C skierowany jest na potudniowy-wschod by stopniowo
w sposéb ciggly zmienia¢ azymut na potudniowy, dalej zachodni, by
ostatecznie kierowac sie w ostatnim odcinku trasy C na potnocny-zachod.

Trasa C krzyzuje sie z 3 innymi trasami. W km 0+000,00 zlokalizowano
skrzyzowanie z trasg A i B, natomiast w km 0+267,39 usytuowane jest

skrzyzowanie z trasg D.

Na catej dlugosci trasy C po lewej stronie jezdni przewidziano lokalizacje
Sciezki rowerowej. Dodatkowo $ciezke rowerowg przewidziano po prawej
stronie jezdni na odcinku od km 0+241,25 do km 0+265,29. Na odcinku od km
0+248,80 do km 0+264,90 po lewej stronie jezdni przewidziano parking na 7

pojazdow usytuowanych prostopadle do jezdni.
— Trasa D:

Poczatek trasy zlokalizowano w miejscu skrzyzowania sie trasy A i D (km
0+049,53 trasy A), Geometria trasy D zostata przyjeta w sposéb umozliwiajgcy
wpisanie sie w wytyczony pas drogowy, z jednoczesnym zachowaniem
wymaganych parametrow. Trasa D jest na przewazajgcej dtugosci odcinkiem
prostoliniowym, sktada sie z 1 odcinka prostego oraz 2 odcinkow
krzywoliniowych w postaci tukow kotowych o matym kacie zwrotu. Parametry
odcinkow tukow w planie sg nastepujgce: promien tuku D1 — 25 m, D3 — 100
m. Na trasie D w miejscu tgczenia odcinkdw prostych z tukiem w planie nie
wprowadzono krzywych przejsciowych ani ramp przechytowych, ze wzgledu

na stale pochylenie poprzeczne jezdni (daszkowe 2%).

Trasa D jest odcinkiem prawie prostoliniowym. Suma kgtéw zwrotu trasy D
wynosi okoto 31°. Trasa D z punktu PPT D skierowana jest w strone

potudniows.
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Trasa D krzyzuje sie z 2 innymi trasami. W km 0+000,00 zlokalizowano
skrzyzowanie z trasg A, natomiast w km 0+088,11 usytuowane jest

skrzyzowanie z trasg C.

Na catej dlugosci trasy D po lewej stronie jezdni usytuowano $ciezke
rowerowg. Dodatkowo na odcinku od km 0+031,83 do km 0+083,30 sciezke
rowerowg oddzielono od jezdni pasem zieleni. Na odcinku od km 0+006,00 do
km 0+063,00 po lewej stronie za chodnikiem przewidziano wykonanie muréw
oporowych z gabionéw o zmiennej wysokosci od 1 m do 3m i szerokosci 1 m.
Natomiast po prawej stronie na odcinku od km 0+006,00 do km 0+053,00
zaprojektowano mur oporowy z gabiondw wypetnionych kamieniem

naturalnym o wysokosci od 1 m do 2 m.
Trasa E:

Poczatek trasy zlokalizowano w miejscu skrzyzowania sie trasy B i E (km
0+175,77 trasy B), Trasa E jest na catej diugosci odcinkiem prostoliniowym,

sklada sie z 1 odcinka prostego.

Trasa E jest odcinkiem prostym. Trasa E z punktu PPT E skierowana jest w

strone pétnocno-wschodnig.

Trasa E krzyzuje sie z 1 inng trasg. W km 0+000,00 zlokalizowano

skrzyzowanie z trasg B.

Trasa E stanowi dojazd do parkingu zlokalizowanego po jej prawej stronie.
Parking zlokalizowany jest od km 0+008,88 do km 0+026,22. Przewidziano
mozliwos¢ parkowania 4 pojazdéw. Do parkingu doprowadzona jest Sciezka

rowerowa.
Dlugosc projektowanych tras wynosi odpowiednio:
Trasa A: dt. 312,32 m,

Trasa B: dt. 177,31m,

Trasa C: dt. 268,89 m,

Trasa D: dt. 88,11 m,

Trasa E: dt. 21,40 m.
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Daje to catkowitg dtugos¢ projektowanych drég 868,03 m.

Geometria tras w planie oraz geometria krawedzi jezdni (linia kraweznika) z
podaniem wspotrzednych punktéw charakterystycznych i parametrow tukow, zostata

przedstawiona na rys. 6 ,Plan geometrii”.
2.13. Opis trasy w przekroju podiu  znym

Niwelety planowanych ulic zaprojektowano starajgc sie w jak najwiekszym
stopniu zachowac¢ charakterystyke istniejgcego uksztattowania terenu. Niwelety
zaprojektowano przy zatozeniu minimalnych pochylen podtuznych gwarantujgcych
prawidlowe i sprawne odprowadzenie wod opadowych oraz z zachowaniem
dopuszczalnego maksymalnego pochylenia podiuznego. Projektowana niweleta
zapewnia réwniez prawidlowe powigzanie projektowanych jezdni i S$ciezek

rowerowych z istniejgcg terenem przylegtym.

Przekroje podtuzne wszystkich tras zostaly przedstawione na rys. 4 ,Przekroje

podtuzne”

Niweleta trasy A zostata zaprojektowana przy zatozeniu minimalnego
pochylenia podtuznego 1,86 %. Maksymalne pochylenie niwelety wynosi 13,00 % na
odcinkach: od km 0+000,00 do km 0+038,26; od km 0+102,52 do km 0+116,94; od
km 0+148,14 do km 0+165,85; od km 0+197,08 do km 0+227,84. Wierzchotki
niwelety uksztattowano jako tuki kotowe wypukte i wkleste. Niwelete trasy A
zaprojektowano z wykorzystaniem 3 tukéw wypuktych i 2 wklestych o nastepujgcych
promieniach: R1 = 500 m (wypukty), R2 = 500 m (wklesty), R3 = 120 m (wypukty),
R4 = 120 m (wklesty), R5 = 300 (wypukty). Minimalna réznica spadkéw wynosi 6,42
%, a maksymalna 26,00 %. Najwyzszy punkt niwelety ma rzedng 106,59 m n.p.m.,
najnizszy — 89,21 m n.p.m. Roznica wysokosci na projektowanym odcinku niwelety

wynosi 17,38 m.

Niweleta trasy B posiada pochylenia podituzne w zakresie od 0,26 % na
odcinku od km 0+164,62 do km 0+177,52, do 13,00 % na odcinku od km 0+063,51
do km 0+119,26. Niwelete zaprojektowano z wykorzystaniem 2 tukéw wypukiych
oraz 2 tukow kotowych wklestych o nastepujgcych promieniach: : R1 = 500 m
(wklesty), R2 = 300 m (wypukly), R3 = 150 m (wklesty), R4 = 300 m (wypukty).
Minimalna réznica spadkéw wynosi 1,23 %, a maksymalna 17,65 %. Najwyzszy
punkt niwelety ma rzedng 103,36 m n.p.m., najnizszy — 91,97 m n.p.m. RéOznica

wysokosci na projektowanym odcinku niwelety wynosi 11,39 m.
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Niweleta trasy C posiada pochylenia podtuzne w zakresie od 1,63 % na
odcinku od km 0+096,35 do km 0+119,48, do 9,48 % na odcinku od km 0+264,33 do
km 0+268,89. Niwelete zaprojektowano z wykorzystaniem 5 tukéw wypuktych oraz 4
lukéw kotowych wklestych o nastepujgcych promieniach: : R1 = 500 m (wklesty), R2
= 300 m (wypukty), R3 = 150 m (wypukly), R4 = 300 m (wklesty), R5 = 300 m
(wypukty), R6 = 300 m (wklesty), R7 = 300 m (wypukty), R8 = 300 m (wypukty), R9 =
300 m (wklesty). Minimalna réznica spadkow wynosi 2,89 %, a maksymalna 19,49
%. Najwyzszy punkt niwelety ma rzedng 108,06 m n.p.m., najnizszy — 103,28 m

n.p.m. ROznica wysokosci na projektowanym odcinku niwelety wynosi 4,78 m.

Niweleta trasy D posiada pochylenia podtuzne w zakresie od 1,68 % na
odcinku od km 0+082,09 do km 0+088,11, do 13,00 % na odcinku od km 0+009,12
do km 0+059,44. Niwelete zaprojektowano z wykorzystaniem 1 tuku wypukiego oraz
1 tuku kotowego wklestego o nastepujacych promieniach: : R1 = 40 m (wklesty), R2 =
200 m (wypukty). Minimalna réznica spadkow wynosi 11,32 %, a maksymalna 15,00
%. Najwyzszy punkt niwelety ma rzedng 104,09 m n.p.m., najnizszy — 95,45 m n.p.m.
Ro6znica wysokosci na projektowanym odcinku niwelety wynosi 8,34 m.

Niweleta trasy E posiada pochylenia podiuzne w zakresie od 2,00 % na
odcinku od km 0+000,00 do km 0+005,74, do 8,54 % na odcinku od km 0+009,01 do
km 0+012,27. Niwelete zaprojektowano z wykorzystaniem 1 tuku wypuktego oraz 1
luku kotowego wklestego o nastepujgcych promieniach: : R1 = 50 m (wypukly), R2 =
100 m (wklesty). Minimalna réznica spadkéw wynosi 5,88 %, a maksymalna 6,54 %.
Najwyzszy punkt niwelety ma rzedng 92,75 m n.p.m., najnizszy — 91,81 m n.p.m.

Réznica wysokosci na projektowanym odcinku niwelety wynosi 0,94 m.
2.14. Opis trasy w przekroju poprzecznym

W dokumentacji projektowe] dotyczgcej ,Budowy drég miejskich z
o$wietleniem drogowym — ul. Le$na z odchodzgcymi drogami wewnetrznymi” sie¢
drog podzielono na 5 tras, od A do E. Jezdnie przewidziano o nawierzchni mineralno-
asfaltowej z betonu asfaltowego. Szerokos¢ jezdni jest zmienna w zaleznosci od
promienia tuku oraz klasy technicznej danej drogi. Szerokos¢ pasa ruchu miesci sie
w przedziale od 2,25 m do 5,00 m. Pochylenie poprzeczne jezdni zaprojektowano
jako daszkowe o wartosci 2 % i zwrocie spadku w strone Scieku
przykraweznikowego. Na tukach w planie przyjeto réwniez pochylenie poprzeczne

jezdni daszkowe jako element uspokojenia ruchu. Na krawedzi jezdni w miejscu
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sptywu wody opadowej przewidziano wykonanie sScieku przykraweznikowego z
betonowe] kostki brukowej grubosci 8 cm koloru szarego, ukiadanego z kostki
prostokgtnej 10x20 cm w dwdch rzedach.

Bezposrednio przy jezdni zaprojektowano sSciezki rowerowe jednostronne, z
prawej bgdz z lewej strony jezdni w zaleznosci od trasy (zgodnie z Rys. 2 ,Plan
sytuacyjny”). Szerokosc¢ sciezki rowerowej jest zmienna i wynosi od 1,50 m do 2,00
m. Pochylenie poprzeczne jezdni przyjeto 2 % ze spadkiem w kierunku jezdni.
Nawierzchnie sciezki rowerowej przyjeto z kostki betonowej koloru szarego —
grubosci 8 cm. Poziom sciezek rowerowych jest wyniesiony ponad poziom jezdni

0 12 cm przy wykorzystaniu kraweznika.

W niniejszej dokumentacji projektowej, po tej stronie jezdni gdzie nie ma
chodnika ani $ciezki rowerowej, przewidziano wykonanie za kraweznikiem pobocza
gruntowego szerokosci 0,50 m i pochyleniu poprzecznym 2 % w kierunku terenu
przylegtego. Po stronie gdzie zlokalizowano sciezki rowerowe, przewidziano

wykonanie opaski gruntowej za obrzezem chodnikowym szerokosci 0,25 m.

Na odcinkach projektowanych drog, bezposrednio przy krawedzi jezdni
przewidziano wykonanie parkingdw. Powierzchnie parkingdw wydzielono poprzez
osadzenie opornika betonowego 12x25 cm. Parkingi przy prostopadtym sposobie
parkowania do krawedzi jezdni majg szerokos¢ 4,50 m natomiast przy parkowaniu
skosSnym o kacie 45° parking na szeroko$¢ 4,80 m. Pochylenie poprzeczne

parkingdw wynosi 2 % w kierunku $cieku przykraweznikowego.

Podstawowe pochylenie poprzeczne skarp nasypu lub wykopu korpusu
drogowego wynosi 1:1,5 oraz dodatkowo dobrane zostato przy uwzglednieniu
minimalnego zajecia terenu przylegtego do pasa drogowego. Lokalnie pochylenie
skarp przyjeto wigksze niz 1:1,5, maksymalnie 1:1,0. Odcinki skarp o pochyleniu

wiekszym niz 1:1,5 nalezy umocni¢ geokrata.

SzczegO6lowe rozwigzania przyjete w projekcie zostaty przedstawione na Rys.
3.1 - 3.6 ,Przekroje normalne” i ,Szczegdty konstrukcyjne”.

2.15. Nawierzchnia jezdni

W wyniku przeprowadzonych obliczen prognozowanego hatezenia ruchu,
przyjeto kategorie ruchu KR1. Uwzgledniajgc przeprowadzone badania gruntu

przyjeto kategorie podioza G3. Konstrukcja jezdni zaprojektowano nastepujgco:
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warstwa S$cieralna: beton asfaltowy AC 8 S 35/50 — gr. 4 cm, zgodnie
zZWT-2,

— warstwa wigzgca: beton asfaltowy AC 11 W 50/70 — gr. 4 cm, zgodnie
zWT-2,

— podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm —gr. 20 cm,

— warstwa wzmacniajgca: grunt stabilizowany cementem o Rm = 2,5 MPa —

gr.15cm
2.16. Nawierzchnia $ciezki rowerowej

W niniejszym projekcie Sciezki rowerowe zaprojektowano o nastepujgcej

konstrukciji:

— warstwa Scieralna: betonowa kostka brukowa, koloru szarego - gr. 8

cm,
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — gr. 5 cm,

— podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm —gr. 15 cm.

Na odcinku trasy D, tgczgcym koniec trasy D ze $ciezkg gruntowg przez las

zaprojektowano Sciezke rowerowg nastepujgcej konstrukciji:

— warstwa Scieralna: betonowa kostka brukowa bezfazowa, koloru

czerwonego — gr. 8 cm,
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — gr. 5 cm,

— podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm —gr. 15 cm.

2.17. Nawierzchnia chodnika

W dokumentacji projektowej przyjeto wykonanie chodnikdw o nastepujgcej

konstrukciji:
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2.18.

warstwa Scieralna: betonowa kostka brukowa, koloru szarego - gr. 8

cm,
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —gr. 5 cm,

podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm —gr. 15 cm.

Miejsca parkingowe

W projekcie przewidziano 3 parkingdbw wzdtuz trasy A, C i E. Zaprojektowano

parkingi na tgczng ilos¢ pojazdéw osobowych w liczbie 29 szt., parkowanie odbywaé

sie bedzie prostopadle do kierunku ruchu na jezdni lub skosnie pod katem 45°

Konstrukcja nawierzchni parkingu jest nastepujgca:

2.19.

warstwa Scieralna: betonowa kostka brukowa, koloru czerwonego - gr.

8 cm,
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —gr. 5 cm,

podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm —gr. 20 cm,

warstwa wzmacniajgca: grunt stabilizowany cementem o Rm = 2,5 MPa

—gr.15cm.

Zjazdy indywidualne

W projekcie przewidziano budowe zjazdow indywidualnych w celu

zapewnienia komunikacji wydzielonych nieruchomosci przyleglych do pasa

drogowego z jezdnig. Szerokosci zjazddéw oraz promienie wyokrgglajgce krawedzie

lub skosy zostaly przedstawione i zwymiarowane na rys. 2 ,Plan sytuacyjny” oraz rys.

3.5 ,Przekroje normalne — szczegoty zjazdow”. Wszystkie zjazdy zaprojektowano o

szerokosci 4,50 m. Ponizej przedstawiono zestawienie zjazdow indywidualnych:

Zestawienie zjazdow
Lp. I:J:r; deur Kllo[rknrﬁ]traz Dlugos¢ [m] | Powierzchnia [mz]
TRASA A
1 Al 0+289,03 4,10 19,94
2 A2 0+308,50 4,05 19,62
TRASA B
3 B1 0+060,02 2,50 12,71
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4 B2 0+084,46 2,95 14,76
5 B3 0+084,46 1,50 8,29
6 B4 0+108,06 3,20 15,83
7 B5 0+108,06 1,45 8,03
8 B6 0+131,92 3,10 15,41
9 B7 0+131,92 1,45 8,01
10 B8 0+155,87 2,55 13,06
11 B9 0+155,87 1,90 10,08
12 B10 0+173,62 4,05 19,97
TRASA C
13 c1 0+029,90 2,50 12,83
14 c2 0+029,90 2,50 12,81
15 c3 0+056,47 2,80 14,12
16 c4 0+057,91 2,60 13,10
17 C5 0+087,44 1,85 9,68
18 Cc6 0+091,43 3,10 15,47
19 c7 0+110,10 3,15 15,42
20 cs 0+119,53 2,00 10,38
21 Co 0+129,27 2,80 14,03
22 C10 0+148,96 2,70 13,70
23 c11 0+152,70 1,65 8,90
24 C12 0+168,22 3,00 14,91
25 C13 0+186,90 1,90 10,04
26 C14 0+187,70 2,55 12,99
27 C15 0+209,12 2,65 13,50
28 C16 0+221,34 1,50 8,11
29 C17 0+233,48 2,60 13,32
30 Cc18 0+251,16 3,30 16,20
TRASA E
31 E1 0+003,96 0,65 4,24
SUMA 399,46

W zwigzku z faktem, ze na dzien dzisiejszy nie wystepuje zadna zabudowa
nieruchomosci przylegtych do projektowanych drog, przewiduje sie, ze moze
nastgpi¢ zmiana lokalizacji i wymiarow danego zjazdu na etapie budowy. Zwigzane
jest to z koniecznoscig dostosowania lokalizacji zjazdu do ewentualnych,
wybudowanych juz budynkdéw, do momentu rozpoczecia budowy drogi.

Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje zjazdow indywidualnych:

— warstwa Scieralna: betonowe kostka brukowa, koloru grafitowego - gr.

8cm

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — gr. 5 cm
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- podbudowa zasadnicza: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
0/31,5 mm —gr. 15 cm

2.20. Mury oporowe

Elementem niniejszej dokumentacji projektowe] jest wykonanie murow
oporowych, przyjeto mury oporowe z gabionow plecionych wypetnionych kamieniem
naturalnym. Przyjeto gabiony szerokosci 1,00 m, wysokosci 0,50 m lub 1,00 m
i diugosci 1,00 m lub 3,00 m. Mury oporowe zaprojektowano w nastepujgcych
lokalizacjach:

— Trasa A od km 0+026,00 do km 0+046,27 (strona prawa), wysokos¢ 2,00 m,
— Trasa A od km 0+051,46 do km 0+058,00 (strona prawa), wysokos¢ 2,00 m,
— Trasa A od km 0+058,00 do km 0+065,00 (strona prawa), wysokos¢ 1,50 m,
— Trasa A od km 0+065,00 do km 0+075,00 (strona prawa), wysokos¢ 1,00 m,
— Trasa B od km 0+044,00 do km 0+080,00 (strona lewa), wysokos¢ 1,00 m,
— Trasa D od km 0+006,00 do km 0+041,00 (strona lewa), wysokos$¢ 3,00 m,
— Trasa D od km 0+041,00 do km 0+057,00 (strona lewa), wysokos$¢ 2,00 m,
— Trasa D od km 0+057,00 do km 0+063,00 (strona lewa), wysoko$¢ 1,00 m,
— Trasa D od km 0+005,00 do km 0+043,00 (strona prawa), wysokos¢ 2,00 m,
— Trasa D od km 0+043,00 do km 0+053,00 (strona prawa), wysokos¢ 1,00 m.

Mury oporowe z gabionow zaprojektowano na tawie fundamentowej z betonu
C12/15 (B15) szerokosci 1,00 m i grubosci 30 cm. Dodatkowo pierwszy kosz nalezy
usadzi¢ na warstwie podsypki cementowo — piaskowej grubosci 5 cm, w celu
odpowiedniego powigzania kosza z tawg i prawidiowego przeniesienia obcigzen.
Przy wysokosci wyzszej niz 1,00 m poszczegolne kosze powinny by¢ przesuniete
wzgledem siebie 0 10 cm. Za gabionami od strony gruntu nalezy utozy¢ geowtoknine

niedopuszczajgcg do zamulenia kamiennego materiatu balastowego.

Szczegdbty wykonania muréw oporowych z gabionéw przedstawiono na Rys.
3.6 ,Przekroje normalne — Szczeg6t umocnienia skarp” oraz w odpowiedniej SST.
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2.21. Umocnienia skarp

W miejscach gdzie pochylenie skarp jest wieksze niz 1:1,5 powierzchnie skarp
nalezy umocni¢. Jako umocnienie skarp przyjeto roziozenie geokraty GWS 100
grubosci 10 cm, wypetniong gruntem rodzimym oraz humusem o grubosci 10 cm.
Sposob roztozenia geokraty, jej parametry szczegotowe wytyczne zawarto w SST D-

06.01.02 Umocnienie powierzchniowe skarp — geokrata.

Szczegobty wykonania umocnienia teokratg oraz ich lokalizacje przedstawiono

na Rys. 3.6 ,Przekroje normalne — Szczegdt umocnienia skarp”.
2.22. Wyspa najazdowa

W ciggu trasy A, w miejscu zlokalizowania parkingu po lewej stronie na
odcinku od km 0+173,55 do km 0+188,55 zaprojektowano wyspe najazdowg
wypetniajgcg powierzchnie miedzy krawedzig jezdni a parkingiem.

Zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje wyspy najazdowej:

warstwa Scieralna: kostka kamienna grafitowa - gr. 14 cm
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 —gr. 5 cm
— podbudowa zasadnicza: beton C20/25 (B20) — gr. 20 cm

— warstwa wzmacniajgca: grunt stabilizowany cementem o Rm = 2,5 MPa

—gr.15cm.
2.23. Sciek dwurz edowy z kostki betonowe;j.

Na catym odcinku projektowanych jezdni, przewidziano budowe scieku
przykraweznikowego z kostki betonowej koloru szarego o grubosci 8 cm. Sciek ma
szerokos¢ 21 cm i utozony jest dwurzedowo na podsypce cementowo-piaskowej

grubosci 3 cm i tawie z betonu C12/15 (B15), po obu stronach jezdni.

Sciek ten ma za cel doprowadzenie do sprawniejszego sptywu wody

opadowej, a jednoczesnie ograniczenie zalegania wody deszczowej na pasie ruchu.

Szczegoty wykonania $cieku przykraweznikowego przedstawiono na Rys. 3.4
.Przekroje normalne — szczegdty konstrukcyjne”.
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2.24. Kraw ezniki i obrze za

Na odcinkach drég, gdzie planowana jest budowa jezdni, Sciezek rowerowych
i parkingéw, przyjeto wykorzystanie dwoch rodzajow kraweznikéw. Jako ograniczenie
jezdni lub parkingu od $ciezki rowerowej lub chodnika zaprojektowano kraweznik
betonowy uliczny typ lekki o wymiarach 15x30 cm. Przewiduje sie wyniesienia
kraweznika ponad poziom jezdni o 12 cm. Na wysokosci zjazdow, przejs¢ dla
pieszych i przejazdow dla roweréw nalezy obnizy¢ kraweznik do wysokosci 2 c¢cm
ponad jezdnie. W miejscach tych nalezy zastosowacC kraweznik najazdowy 15x22
cm. Zmiane wysokosci nalezy wykonaé stosujgc krawezniki skosne na diugosci
okreslonej w dokumentacji projektowej (rys. 2 ,Plan sytuacyjny”) lub jesli nie jest to
podane na dlugosci jednego kraweznika. Dodatkowo w miejscach wyodrebnienia
réznych nawierzchni bedacych w jednym poziomie zastosowano opornik betonowy
0 wymiarach 12x25 cm.

Projekt przewiduje zastosowanie obrzezy chodnikowych betonowych 8x30 cm
koloru szarego w celu ograniczenia od zewnetrznej strony krawedzi Sciezki

rowerowej, chodnika lub zjazdu o nawierzchni z betonowej kostki brukowej.

Lokalizacja zastosowania odpowiednich kraweznikOw oraz obrzezy zostata

przedstawiona w czesci rysunkowej — ,Plan sytuacyjny” oraz ,Przekroje normalne”
2.25. Zielen projektowana

Na terenie inwestycji, w miejscach oznaczonych na planie sytuacyjnym
przewidziano wyréwnanie nieutwardzonego terenu, ulozenie warstwy humusu
0 grubosci 10 cm oraz obsianie trawg. Lokalizacja tych miejsc to pas zieleni
wydzielajgcy $ciezke rowerowg od jezdni, pobocza, opaski gruntowe oraz skarpy,
Dodatkowo przewidziano wyréwnanie i obsianie trawg pozostalego terenu w pasie

drogowym, na ktérym nie bedg prowadzone roboty ziemne.

W ciggu trasy D na odcinku od km 0+250,00 do km 0+265,00 w miejscu gdzie
przewidziano zatoczki dla pieszych i rowerzystbw wyposazone w fawki nalezy
obsadzi¢ ten teren krzewami, zapewniajgcymi izolacje akustyczng miejsc
odpoczynku. Przewidziano nasadzenie 35 szt. krzewéw. Gatunek krzewéw, ktore

nalezy nasadzi¢ nalezy uzgodni¢ bezposrednio z Inwestorem.
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2.26. Wycinka drzew i krzewow

Na etapie projektowania budowy ul. Lesnej z odchodzgcymi drogami
wewnetrznymi zinwentaryzowano drzewa i krzewy kolidujgce z projektowang
inwestycjg, ktére nalezy usungg¢. Inwentaryzacja drzew i krzewow przeznaczonych do

wycinki przedstawiona zostata w odrebnym opracowaniu.

Inwentaryzacji na podstawie wizji terenowej oraz wykonanych pomiaréw
przeprowadzonych w pazdzierniku 2012 r. Zostaly zinwentaryzowane pojedyncze
drzewa i zgrupowania drzew i krzewOw z okresleniem ich gatunkéw i obwodow pnia

na wysokosci 130 cm od poziomu gruntu i powierzchni krzewow.

Zinwentaryzowano na obszarze inwestycji nastepujgcg ilos¢ drzew i krzewow
przeznaczonych do wycinki:

— Drzewa w wieku powyzej 10 lat (koniecznos¢ uzyskania zgodny na
wycinke) — 507 szt,

- Krzewy w wieku powyzej 10 lat (koniecznosé uzyskania zgodny na
wycinke) — 1121 m?,

— Drzewa w wieku ponizej 10 lat (mozliwa wycinka bez uzyskania zgody
na wycinke) — 308 szt,

- Krzewy w wieku ponizej 10 lat (mozliwa wycinka bez uzyskania zgody
na wycinke) — 6030 m?,

— Drzewa i krzewy do prze$wietlenia na tgcznym odcinku 30 m — 67 m?.

ZABEZPIECZENIE DRZEW PODCZAS ROBOT BUDOWLANYCH

Podczas wykonywania robot zwigzanych z budowg ul. Leé$nej wraz z
odchodzgcymi drogami wewnetrznymi, drzewa bedg narazone m.in. na mechaniczne
uszkodzenia. Prace ziemne powodujg nhajpowazniejsze uszkodzenia systemow
korzeniowych. Podczas wykonywania rob6t budowlanych nalezy zastosowac
okreslone zasady zabezpieczajgce drzewa (zgodnie z ustawg o ochronie przyrody z
dnia 16.04.2004 r., art. 82, ust. 1):

— zakaz wykonywania wykopow blizej niz 2 m od pnia,

— prace w obrebie korzeni wykonywaé¢ w miare mozliwosci sposobem recznym,

— odstoniete korzenie drzew, w celu zabezpieczenia przed nadmiernym
wysuszeniem (lato) lub przemarznieciem (zima) ostania¢ materialami ze

stomy, tkanin workowatych lub torfem, przy wykonywaniu prac podczas
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upatéw — maksymalnie skroci¢ okres narazenia korzeni na przesuszenie (pkt.
1, schemat 1),

— zadbac¢ o to, aby bezposrednio pod koronami drzew nie byty sktadowane
materialy budowlane ani ziemia z wykopdéw, gdyz uniemozliwia to wymiane
gazowg miedzy powietrzem i glebg, co w konsekwencji moze doprowadzi¢ do
zamierania gnicia korzeni, ponadto wody opadowe mogg wyptukiwac
z materiatbw budowlanych (cement, wapno) zanieczyszczenia szkodliwe dla
roslinnosci (pkt. 4, schemat 1),

— zakaz zmiany poziomu gruntu do odlegtosci rzutu korony + 1 m, w przypadku
koniecznosci zmiany poziomu nalezy wykonac systemy napowietrzajgce glebe
(pkt.2, schemat 1),

— zakaz postoju i poruszania sie ciezkim sprzetem budowlanym (pkt. 6, schemat
1),

— zakaz odcinania korzeni szkieletowych,

— zabezpieczenie pni (pkt. 3, schemat 1),

0 ogrodzenia — przy drzewach dojrzatych teren ogrodzony obejmuje
powierzchnie rowng rzutowi koron, przy drzewach waskich powierzchnia
ogrodzona obejmuje obszar $rednicy rownej 2-krotnej srednicy koron
drzew,

0 ostony przypniowe (odeskowania, ostony z maty stomianej bgdz juty):

= ostona z desek wokot catego pnia,
= wysokos¢ nie mniejsza niz 150 cm,
= dolna czes¢ desek powinna opierac sie na podtozu,
= oszalowanie nalezy opasa¢ drutem bgdz tasmg co 40 — 69 cm
(min. 3 razy),
= deski powinny Scisle przylegac do pnia,
= zamiast desek dopuszczalne jest zastosowanie mat stomianych,
folii pecherzykowych, juty,
zabezpieczenie koron drzew - podwigzywanie gatezi narazonych na
uszkodzenia, wykonanie cie¢ redukujgcych rozmiary koron drzew (ciecia powinny

by¢ wykonane zgodnie z normami obowigzujgcymi w chirurgii drzew).
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Schemat — ochrona zieleni na terenach inwestycyjnych

1. Wykopy 2. Nasypy

3. Zabezpieczenie pni

a) ogrodzenia b) ostony przypniowe (odeskowania,

ostony z maty stomianej lub juty)
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4. Sktadowanie materiatow 5. Drogi

2.27. Odprowadzenie wod opadowych

Odprowadzenie wod opadowych z projektowanego uktadu drog realizowane
bedzie powierzchniowo poprzez odpowiednie pochylenie poprzeczne i podiuzne
zapewniajgce sprawne odprowadzenie wody poprzez scieki przykraweznikowe
i wpusty uliczne do kanalizacji deszczowej. Niniejsze opracowanie ogranicza sie do
wskazania lokalizacji wpustéw ulicznych, w celu przeciecia catosci wéd opadowych,
nie powodujgc zastoisk wody. Niniejsza dokumentacja stanowi¢ bedzie materiat

wyjsciowy do odrebnego opracowania projektu kanalizacji deszczowe;.
W projekcie przyjeto nastepujgca ilos¢ wpustow ulicznych:
— Trasa A —17 szt,
— Trasa B -9 szt,
- Trasa C —13 szt,
— Trasa D — 3 szt,
— Trasa E -2 szt.
2.28. Urzadzenia obce

W obrebie planowanej inwestycji polegajgcej na budowie ul. Lesnej wraz z

odchodzgcymi drogami wewnetrznymi na terenie miasta Czarnkdéw znajdujg sie
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nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego terenu (tylko na odcinku istniejgcego juz

odcinka ul. Lesnej):

sieC teletechniczna,

— siec¢ telewizji kablowej,

— sie¢ wodociggowa,

— siec elektroenergetyczna i oswietleniowa,
— sie¢ gazowa,

— sie¢ kanalizacji sanitarnej,

— sie¢ kanalizacji deszczowej,

Trasy tych urzgdzen zostaly zinwentaryzowane geodezyjnie w trakcie
aktualizacji map syt. - wys. w skali I: 500 w 2012 r. Niezaleznie od tego przed
przystgpieniem do robo6t przewiduje sie wykonanie probnych przekopdéw recznych
w celu wyznaczenia przebiegu istniejgcych urzgdzen podziemnych i miejsc skrzyzowania

Z rozbudowywanym oswietleniem drogowym.

Prace te nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przedstawicieli instytucji eksploatujgcych

te urzgdzenia.
2.29. Elementy organizacji ruchu i BRD

Elementy organizacji ruchu oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego
zarowno docelowej, jak rowniez na czas robot budowlanych zwigzanych z realizacjg
projektowanej inwestycji stanowig odrebne tomy opracowania: TOM V — Projekt

docelowej organizacji ruchu, TOM VI — Projekt organizacji ruchu na czas budowy.

W miejscu wystepowania wysokich skarp nasypu zaprojektowano urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na odcinku od km 0+173,15 do km 0+179,18
zaprojektowano ustawienie barierki segmentowej rurowej U-12 o diugosci 14,00 m,
zabezpieczajgca pieszych i rowerzystow, na odcinku od km 0+179,18 do km
0+189,70 zaprojektowano montaz bariery ochronnej stalowej U-14a (H2/W4/B)

o tgcznej diugosci 22 m.
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2.30. Rozbioérka elementow drég

Technologia oraz zakres prac przewidzianych w projekcie wymaga wykonania
prac rozbiorkowych przed rozpoczeciem prac budowlanych. Przewidziano rozbiorke

nastepujgcych elementéw:

istniejgcych kraweznikdw betonowych z lawg betonowg — 19,40 m,
— istniejgcych obrzezy chodnikowych — 17,20 m,

— istniejgcych obrzezy chodnikowych do ponownego osadzenia — 39,20

ml
- cala konstrukcja nawierzchni bitumicznej jezdni — 41,00 m?,
- nawierzchnia chodnikéw z betonowej kostki brukowej — 22,60 m?,

— nawierzchnia chodnikbw z betonowej kostki brukowej do ponownego
utozenia — 20,70 m?,

Zakres oraz asortyment prac rozbiorkowych zostat zaznaczony na Rys. 7

.Plan rozbiérek”.
2.31. Roboty ziemne

W projekcie przyjeto zdjecie warstwy humusu na gtebokos¢ 30 cm na

wszystkich odcinkach drég, ktore objete sg niniejszg dokumentacja.

Roboty ziemne polegajgce na wykonaniu nasypow oraz wykopow przewiduje

sie wykonac¢ na odcinkach wszystkich projektowanych tras.

Ponizej przedstawiono tabele zdjecia humusu oraz tabele robaot:

Zdjecie humusu i darniny
: : Odlegtosc L Sumaryczna
Lp. | Kilometracja ;‘;\g;ﬁgﬁ Tpn'?] mie,%izy_ hu(r)nbljgtl??rqu’] objetosé %umusu
przekrojami [m] [m3]
TRASA A

1 0+000,00 2.33

2 0+010,00 3.48 10.00 29.05 29.05

3 0+020,00 3.80 10.00 36.40 65.45

4 0+030,00 3.68 10.00 37.40 102.85

5 0+04000 3.50 10.00 35.90 138.75

6 0+050,00 2.57 10.00 30.35 169.10

7 0+060,00 3.60 10.00 30.85 199.95

8 0+070,00 3.44 10.00 35.20 235.15
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9 [ 0+080,00 3.52 10.00 34.80 269.95
10 | 0+090,00 3.61 10.00 35.65 305.60
11| 0+100,00 3.27 10.00 34.40 340.00
12 | 0+110,00 3.22 10.00 32.45 372.45
13 |  0+120,00 3.29 10.00 32.55 405.00
14 | 0+130,00 7.37 10.00 53.30 458.30
15 | 0+140,00 7.51 10.00 74.40 532.70
16 | 0+150,00 5,91 10.00 67.10 599.80
17 | 0+160,00 6.13 10.00 60.20 660.00
18 | 0+170,00 7.16 10.00 66.45 726.45
19 | 0+180,00 11.05 10.00 91.05 817.50
20 | 0+190,00 4.49 10.00 77.70 895.20
21| 0+200,00 4.11 10.00 43.00 938.20
22 | 0+210,00 4.24 10.00 41.75 979.95
23| 0+220,00 4.12 10.00 41.80 1021.75
24 | 0+230,00 4.09 10.00 41.05 1062.80
25| 0+240,00 4.23 10.00 41.60 1104.40
26 | 0+250,00 4.40 10.00 43.15 1147.55
27 | 0+260,00 4.24 10.00 43.20 1190.75
28 | 0+270,00 4.19 10.00 42.15 1232.90
29 | 0+280,00 4.22 10.00 42.05 1274.95
30 | 0+290,00 457 10.00 43.95 1318.90
31| 0+300,00 4.14 10.00 43,55 1362.45
32| 0+310,00 4.11 10.00 41.25 1403.70
33| 0431232 3.84 2.32 9.22 1412.92
SUMA: 1412.92
TRASA B
34| 0+010,00 3.62
35| 0+020,00 2.70 10.00 31.60 31.60
36| 0+030,00 2.63 10.00 26.65 58.25
37| 0+040,00 2.76 10.00 26.95 85.20
38| 0+050,00 2.81 10.00 27.85 113.05
39| 0+060,00 3.03 10.00 29.20 142.25
40 | 0+070,00 3.16 10.00 30.95 173.20
41| 0+080,00 3.01 10.00 30.85 204.05
42 | 0+090,00 2.90 10.00 29.55 233.60
43| 0+100,00 2.91 10.00 29.05 262.65
44| 0+110,00 2.89 10.00 29.00 291.65
45| 0+120,00 2.91 10.00 29.00 320.65
46 | 0+130,00 2.87 10.00 28.90 349,55
47| 0+140,00 2.86 10.00 28.65 378.20
48 | 0+150,00 2.82 10.00 28.40 406.60
49 | 0+160,00 2.68 10.00 27.50 434.10
50 | 0+170,00 4.31 10.00 34.95 469.05
51| 0+177,31 2.24 7.31 23.94 492.99
SUMA: 492.99
TRASA C
52| 0+010,00 3.72
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53 | 0+020,00 2.67 10.00 31.95 31.95

54 | 0+030,00 3.16 10.00 29.15 61.10

55 | 0+040,00 2.96 10.00 30.60 91.70
56 | 0+050,00 2.01 10.00 29.35 121.05
57 | 0+060,00 2.80 10.00 28.55 149.60
58 | 0+070,00 2.89 10.00 28.45 178.05
59 | 0+080,00 2.80 10.00 28.45 206.50
60 | 0+090,00 3.00 10.00 29.00 235.50
61| 0+100,00 3.11 10.00 30.55 266.05
62| 0+110,00 3.23 10.00 31.70 297.75
63| 0+120,00 3.38 10.00 33.05 330.80
64 | 0+130,00 3.15 10.00 32.65 363.45
65| 0+140,00 3.36 10.00 32.55 396.00
66 | 0+150,00 3.13 10.00 32.45 428.45
67 | 0+160,00 3.24 10.00 31.85 460.30
68 | 0+170,00 2.89 10.00 30.65 490.95
69 | 0+180,00 3.06 10.00 29.75 520.70
70 | 0+190,00 2.85 10.00 29.55 550.25
71| 0+200,00 2.82 10.00 28.35 578.60
72| 0+210,00 2.86 10.00 28.40 607.00
73| 0+220,00 2.84 10.00 28.50 635.50
74| 0+230,00 2.77 10.00 28.05 663.55
75| 0+240,00 2.77 10.00 27.70 691.25
76 | 0+250,00 4.87 10.00 38.20 729.45
77| 0+260,00 5.77 10.00 53.20 782.65
78| 0+268,89 3.12 8.69 38.63 821.28
SUMA: 821.28

TRASA D
79| 0+003,00 2.92

80 | 0+010,00 2.88 7.00 20.30 20.30

81| 0+020,00 2.83 10.00 28.55 48.85

82| 0+030,00 2.86 10.00 28.45 77.30
83| 0+040,00 2.99 10.00 29.25 106.55
84 | 0+050,00 2.94 10.00 29.65 136.20
85| 0+060,00 273 10.00 28.35 164.55
86 | 0+070,00 254 10.00 26.35 190.90
87 | 0+080,00 2.48 10.00 25.10 216.00
88 | 0+088,11 1.87 8.11 17.64 233.64
SUMA: 233.64

TRASAE
89 | 0+006,00 3.02

90 | 0+010,00 2.99 4.00 12.02 12.02

91| 0+020,00 2.84 10.00 29.15 41.17

92 | 0+021,42 2.83 1.42 4.03 45.20

SUMA: 45.20
£ ACZNIE: 3006.02
£ ACZNIE * 1,10: 3306.63
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Tabela rob6t ziemnych
Lp. | Kilometracja Powierzchnzia Powierzchnzia Orcrillsg%?; ) ?1233;30 ?v?}l?é%suc
LR [ TR [ przekrojami [m] [m3] [m3]
TRASA A

1 0+000,00 0.22 2.33

2 0+010,00 0.29 6.18 10.00 2.55 42.55
3 0+020,00 0.21 12.79 10.00 2.50 94.85
4 0+030,00 1.06 15.24 10.00 6.35 140.15
5 0+04000 1.43 15.43 10.00 12.45 153.35
6 0+050,00 0.13 9.61 10.00 7.80 125.20
7 0+060,00 1.39 11.09 10.00 7.60 103.50
8 0+070,00 1.18 471 10.00 12.85 79.00
9 0+080,00 412 0.03 10.00 26.50 23.70
10 0+090,00 5.89 0.03 10.00 50.05 0.30
11 0+100,00 3.77 0.00 10.00 48.30 0.15
12 0+110,00 1.75 0.12 10.00 27.60 0.60
13 0+120,00 0.35 2.24 10.00 10.50 11.80
14 0+130,00 0.28 8.07 10.00 3.15 51.55
15 0+140,00 0.38 14.40 10.00 3.30 112.35
16 0+150,00 0.26 22.42 10.00 3.20 184.10
17 0+160,00 0.16 31.04 10.00 2.10 267.30
18 0+170,00 0.26 37.85 10.00 2.10 344.45
19 0+180,00 57.32 9.22 10.00 287.90 235.35
20 0+190,00 21.41 0.98 10.00 393.65 51.00
21 0+200,00 15.93 0.90 10.00 186.70 9.40
22 0+210,00 15.55 0.74 10.00 157.40 8.20
23 0+220,00 13.38 0.87 10.00 144.65 8.05
24 0+230,00 6.18 1.37 10.00 97.80 11.20
25 0+240,00 3.75 281 10.00 49.65 20.90
26 0+250,00 5.23 4.09 10.00 44.90 34.50
27 0+260,00 7.73 2.12 10.00 64.80 31.05
28 0+270,00 12.75 1.21 10.00 102.40 16.65
29 0+280,00 14.76 1.31 10.00 137.55 12.60
30 0+290,00 16.02 1.79 10.00 153.90 15.50
31 0+300,00 17.03 1.76 10.00 165.25 17.75
32 0+310,00 13.73 1.22 10.00 153.80 14.90
33 0+312,32 12.59 1.15 2.32 30.53 2.75

SUMA: | 2399.78 | 2224.70
TRASAB

34 0+010,00 0.19 3.46

35 0+020,00 0.67 0.66 10.00 4.30 20.60
36 0+030,00 0.47 1.05 10.00 5.70 8.55
37 0+040,00 0.32 3.12 10.00 3.95 20.85
38 0+050,00 0.50 6.90 10.00 4.10 50.10
39 0+060,00 0.94 9.71 10.00 7.20 83.05
40 0+070,00 1.23 9.41 10.00 10.85 95.60
41 0+080,00 0.84 6.59 10.00 10.35 80.00
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42 0+090,00 1.82 1.57 10.00 13.30 40.80
43 0+100,00 3.61 0.46 10.00 27.15 10.15
44 0+110,00 3.60 0.00 10.00 36.05 2.30
45 0+120,00 1.00 1.89 10.00 23.00 9.45
46 0+130,00 0.16 5.15 10.00 5.80 35.20
a7 0+140,00 0.51 3.30 10.00 3.35 42.25
48 0+150,00 0.29 2.77 10.00 4.00 30.35
49 0+160,00 0.37 2.10 10.00 3.30 24.35
50 0+170,00 0.50 2.18 10.00 4.35 21.40
51 0+177,31 0.24 1.57 7.31 2.70 13.71
SUMA: | 169.45 588.71
TRASAC
52 0+010,00 0.25 6.28
53 0+020,00 0.36 0.94 10.00 3.05 36.10
54 0+030,00 1.01 0.12 10.00 6.85 5.30
55 0+040,00 0.69 1.23 10.00 8.50 6.75
56 0+050,00 0.75 0.38 10.00 7.20 8.05
57 0+060,00 0.29 0.64 10.00 5.20 5.10
58 0+070,00 0.50 0.67 10.00 3.95 6.55
59 0+080,00 0.42 0.96 10.00 4.60 8.15
60 0+090,00 0.15 0.85 10.00 2.85 9.05
61 0+100,00 0.72 1.63 10.00 4.35 12.40
62 0+110,00 0.30 1.65 10.00 5.10 16.40
63 0+120,00 0.72 2.03 10.00 5.10 18.40
64 0+130,00 0.32 1.90 10.00 5.20 19.65
65 0+140,00 0.75 2.37 10.00 5.35 21.35
66 0+150,00 0.21 2.48 10.00 4.80 24.25
67 0+160,00 0.81 231 10.00 5.10 23.95
68 0+170,00 0.15 2.04 10.00 4.80 21.75
69 0+180,00 0.97 1.74 10.00 5.60 18.90
70 0+190,00 0.56 2.15 10.00 7.65 19.45
71 0+200,00 0.75 1.31 10.00 6.55 17.30
72 0+210,00 0.20 1.64 10.00 4.75 14.75
73 0+220,00 0.14 2.42 10.00 1.70 20.30
74 0+230,00 0.47 1.20 10.00 3.05 18.10
75 0+240,00 0.43 1.42 10.00 4.50 13.10
76 0+250,00 0.73 1.75 10.00 5.80 15.85
77 0+260,00 1.72 2.22 10.00 12.25 19.85
78 0+268,89 0.42 1.89 8.69 9.30 17.86
SUMA: | 143.15 418.66
TRASAD
79 0+003,00 1.42 22.42
80 0+010,00 3.26 21.60 7.00 16.38 154.07
81 0+020,00 3.27 24.96 10.00 32.65 232.80
82 0+030,00 2.78 24.28 10.00 30.25 246.20
83 0+040,00 2.28 21.77 10.00 25.30 230.25
84 0+050,00 1.53 15.47 10.00 19.05 186.20
85 0+060,00 0.67 7.55 10.00 11.00 115.10
86 0+070,00 0.35 2.26 10.00 5.10 49.05
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87 0+080,00 0.55 0.93 10.00 4.50 15.95
88 0+088,11 0.51 0.87 8.11 4.30 7.30
SUMA: | 148.53 1236.92
TRASA E

89 0+006,00 2.47 0.86

90 0+010,00 2.44 0.70 4.00 9.82 3.12
91 0+020,00 0.10 3.43 10.00 12.70 20.65
92 0+021,42 0.10 3.35 1.42 0.14 4.81

SUMA: | 22.66 28.58
LACZNIE: | 2883.57 | 4497.57
LACZNIE * 1,10: | 3171.93 | 4947.32
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